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Introduction

Quel plus beau sujet que I’histoire de la société de Navigation sur le lac de
Joux, avec son bateau phare, le Caprice. Nous parlons naturellement ici du
Caprice premier du nom, le Caprice 11, malgré toute son utilité et les bons soins
gu’on lui apporte, ne pouvant, question beauté, question poésie, rivaliser avec
son illustre prédécesseur. Il y eut certes aussi I’Abeille, de durée éphémere, et
puis méme a-t-il navigue, et il y eut le Matin, dés 1912, probablement nommeé de
telle maniére en I’ « honneur » d’un hoéte illustre du Pont de cette epoque-la,
Bunau-Varilla, qui se révelera pourtant un jour étre moins qu’honorable.

Mais ne ternissons pas le sujet avec de tels souvenirs, d’autant plus que le
Matin ne fut qu’éphémere, puisqu’il ne navigua que de 1912 a 1914. Tandis que
le Caprice, quant a lui, fendit les belles eaux du lac de Joux pendant un quart de
siecle. Les saisons se suivaient mais ne se ressemblaient pas, en vertu méme
d’un climat changeant et instable qui peut vous révéler certes d’agréables
surprises, mais plus encore des periodes rudes ou alors une navigation de
montagne se révele étre une utopie majeure.

Charmant Caprice, si beau Caprice... Il n’est que de voir les innombrables
photos que I’on prit de lui, dont la plupart allaient donner de superbes cartes
postales que nos collectionneurs d’aujourd’hui s’arrachent. C’était ce qu’on
appelle la Belle Epoque, ou ses premieres prémices. Ou tout était possible. On
venait de faire parvenir le train au pont, en quoi utiliser les eaux de nos lacs pour
une autre forme de transport était-il saugrenu ? Et d’autant plus qu’a ce moment-
Ia, le chemin de fer n’allait que jusqu’au Pont pour laisser le reste de la Vallee
orpheline de tout transport public, hormis les diligences.

On découvrira t6t dans cette histoire passionnante de la navigation sur le lac
de Joux les difficultés financiéres de la Compagnie. Il est vite reconnu que la
rentabilité de cette entreprise sera difficile voire impossible a reéaliser. On ne
navigue pas seulement sur le lac de Joux, mais aussi dans les chiffres rouges. Le
soutient des communes, ne serait-ce que pour la construction et I’entretien des
débarcaderes, est essentiel. Supprimez-le et la compagnie coule.

Les archives témoignant de cet épisode de notre histoire locale sont
nombreuses. En premier lieu fédérales. Car naviguer est chose sérieuse et seule
la Conféderation peut donner les autorisations. Qui doivent ensuite étre
confirmées par le canton. Les communes sont au troisieme rang qui ne peuvent
gu’aider un peu pour la finance. Les privés quant a eux achétent les actions qui
ne vaudront plus bient6t qu’a titre de pieces de collection ! Elles sont elles aussi
magnifiques quand I’on les retrouve dans quelques archives ou quelques
brocantes. Ou finalement tout échoue, nos réussites et nos échecs, nos réves les
plus fous, nos idées aussi que I’on aurait posées sur le papier. La vie et
impitoyable aux hommes qui passent et dont la trace un jour ainsi ne se mesure
plus qu’en ce qu’ils ont écrit ou créé. A peine.



Le Caprice. S’il est un mythe, c’est bien celui-ci. Chacun réve de s’y
retrouver pour naviguer sur le lac de Joux par une belle journée d’été. 1l y aurait
cette fumée au-dessus de nous. Le vapeur exerce encore toute sa fascination. On
prendrait notre lac un peu pour la mer. Et I’on verrait les rives. Et I’on assisterait
a I’accostage, tenez aux Bioux, a I’ Abbaye, ou encore a la Roche-Fendue. Et ce
serait encore une époque ou I’homme peut penser que le progres lui apportera le
bonheur qu’il recherche depuis toujours. Immanquablement. Ceux qui se posent
des questions, mais y en a-t-i, mais y en a-t-il ne serait-ce qu’ un seul, n’étant
que de sinistres défaitistes, des empécheurs de tourner en rond, des oiseaux de
mauvais augure...

Et pourtant, Caprice, deux apres que tu sois resté sans plus bouger dans ton
hangar, on ne saura méme plus ce que tu es devenu. Le feu et le fer et le sang et
la haine déferleront sur cette Europe que I’on avait pu croire pacifiée a jamais et
tranquilles. Et ces réves qu’il pouvait y avoir une humanité bonne et
compatissante a chacun s’envolent, tous, et il ne reste plus que la pauvre réalité,
celle de tous les jours ou I’on se doit de gagner son pain, envers et contre tout.

Caprice, tu étais oublié. Et le Pont, et la Vallée toute entiere, ouverts en grand
au tourisme et a tous ces étrangers, déja retombaient dans un certain sommeil.
Qui les réveillerait ?

Cette histoire du Caprice, nous I’avons voulue aussi compléte que possible.
Seules les archives des Bioux' n’ont pas été consultées, qui n’auraient pas
cependant offert de révelations sensationnelles. Les souvenirs de Charles-
Edouard Rochat, de ce méme village, compenseront en quelque sorte cette faille
mineure. On nous saura gré, par contre, de nous étre rendu — et c’était la
premiere fois! — aux Archives fédérales a Berne ou les beaux documents
concernant notre compagnie courent les rayonnages. Encore que les photos y
fassent entierement défaut, et que pour retrouver celles-ci, une fois encore, il a
fallu puiser dans les collections privées. Ainsi les fonds publics ont-ils leurs
limites qu’il convient de franchir en recourant a d’autres sources.

Nous vous souhaitons une bonne navigation sur notre si beau lac de Joux.

Les Charbonnieres, en avril 2004. Editions le Pélerin

L A I’époque. Aujourd’hui elles nous sont bien connues.



Courte notice sur l'Abeille, Le Caprice et le Matin

En méme temps que 1'on envisageait de fagon concréte 1'établisse-
ment d'un chemin de fer & la Vallée de Joux, on supposait possi-
ble l'existence d'une navigation & vapeur sur le lac de Joux.

A cet égard, le 14 septembre 1881, Lucien Reymond établissait un
rapport sur le sujet adressé & quelque notable de la région. Il
ne put y &tre donné une suite immédiate vu 1'énormité des forces
& jeter déja dans l'aventure du chemin de fer Pont-Vallorbe.

Mais avant m8me que la ligne ne soit inaugurée, 1'idde refait
surface. La FAVJ du 7 octobre en témoigne: '

"Un second objet également intéressant &tait 2 1l'ordre du jour

{le premier édtant 1'inauguration du B-V), savoir:"la création d'un
modeste bateau & vapeur pour compléter 1'oeuvre du chemin de fer,
faciliter les communications et les relations entre les différen-
tes localités qui pourront en profiter".

Une souscription d'action de 50.- lancée par un comité provisoire
est immédiatement ouverte, et & cette date 80 actions semblaient
déja avoir été souscrites. On estimait & 60 000.- le cofit du ba-
teau et accessoires, les débarcaddres étant mis & la charge des
communes qui seraient toutes les trois concernédes.

Le 7 décembre de la méme annde 1886, un mémoire plus complet parut
dans la FAVJ sur la formation d'une société ayant pour but la
construction d'un bateau & vapeur destiné & la navigation du lac

de Joux, On parle d&s lors d'un capital nécessaire de 65 000.-
divisé en 1300 parts de 50.- chacune. Le bateau pourrait, envisage-
t-on, contenir 75 personnes. On pense 1i & une construction neuve
et non & l'achat d'un bateau d'occasion, construction qui pourrait
durer en chantier de 5 4 6 mois.

En 1887, toujours selon la FAVJ, celle du 25 aoflt, 1a liste des
actionnaires progresse, les études de la construction du dit
bateau & vapeur destiné 3 la navigation régulidre sur le lac de
Joux se poursuivent activement, tandis que 1l'on procdde i 1la
migse & jour des plans et devis des estacades. Le tout devrait
étre prét & fonctionner régulidrement pour le mois de juin 1888,

Que se passe~t-il ? En 1888 intervient le dénommé Marc Chobert,
mécanicien & Céligny., Celui-ci, 1'information est donnde 1le

31 mai par la Feuille d'Avis de Lausanne ainsi que par la Feuille
d'Avis de la Vallée, a acheté un bateau & hélice, mue naturelle-
ment par une machine 3 vapeur, ayant deux salons avec plate~forme
et pouvant contenir 50 & 60 personnes. Le dénommé Chobert se pro-
pose de lancer ce bateau sur le lac de Joux d2s les premiers jours
du mois de juin pour faire le service des voyageurs, et ceci

aprés qu'il ait obtenu les concessions nécessaires. Demandes
faites en ce sens par Chobert le 26 mai 1888.

Le navire est arrivé, toujours selon la FAL, le 23 juin 1888 au
Pont, par train spécial. Il devrait commencer son service ds
qu'il aurait ét¢€ mis en état de prendre 1'eau. .

Le 9 juillet 1888 le méme personnage va jusqu'd demander la somme
de 120 francs au village du Pont pour construction d'un débarca-
dére.

Il y 2 tout lieu de croire que le dénommé Chobert est un franc-
tireur qui prend de court et de vitesse la compagnie officielle
de navigation qui, & cette époque-1%, n'as peut-&tre encore rien
décidé quant & son bateau.



Le bateau de Chobert, dénommé 1'Abeille, selon la revue Dampfer-
zeitung 2/93, de mai, aurait été construit en 1876 par la firme
Escher Wyss dans le cadre de la premi®re correction des eaux du
Jura dans la région des 3 lacs (Neuchdtel, Morat et Bienne).

En méme temps que autre autres unités de méme type. Aprds l'achive-
ment des chantiers, en 1888, 1l'un de ces bateaux aurait été vendu
25 000.- et l'acquéreur de celui-ci n'aurait été autre que notre
Marc Chobert.

Au vu de ce qui sera dit dans les correspondances du village du
Pont quant au dénommé -"un vieux petit bateau & vapeur qui avait
été amené sur le lac de Joux et qu'il avait racheté & trés bas
prlx — on peut douter de la réalité de ce chiffre considérable
pour l'époque. Ol d'ailleurs un particulier aurait-il pu trouver
une telle somme 7

Un dessin de 1'Abeille figure en couverture de la revue pré-citée.
Les caractérlstiques exactes de ce bateau auraient été les suivan-
tes: L'Abeille, construit en 1886, type propulsion DS 2 S 1-D,
moteur EWZ/EWZ, puissance 2 x 5 Ps, dimensions 15,85 de long sur
3,10 de large, tirant d'eau 14,3 tonnes, passagers 35.

L'Abeille, aventure de courte durée. A-t-il seulement navigué ?
Les informations suivantes nous sont donndes par la FAL du jeudi
23 mai 1889: "Le Caprice est arrivé en gare du Pont. L'opération
toujours délicate du lancement se prépare pour samedi et dimanche.
En attendant son partenaire, 1'Abeille, secouant ses ailes engour-
dies par une immersion hivernale quelque peu prolongée, évolue et
sifflote, que c'est un plaisir".

A notre avis l'immersion hivernale est une réalité. Quant & 1'évo-
lution elle l'est moins. Preuve en est une extraordinaire photo
(voir cahier spééial illustrations), que l'on peut dater de 1889,
ol 1'on voit, probablement pour la premidre fois, le Caprice preés
de son port du Pont avec sur sa droite, en face du Grand Bazar,
1l'Abeille apparemment en mauvaise posture, c¢'est-a-dire toujours
en état d'immersion.

Ce premier navire a vapeur sur le lac de Joux, qui dut connaftre
toutes sortes de mésaventures en 1888, relatées malheureusement
nulle part, n'est pas plus vaillant en 1889. Année & la fin de
lagquelle il a changé de propriétaire de fagon certaine. Il a
ainsi été racheté par Louis Jaquet fils de Vallorbe qui demande
autorisation de construire un hangar & proximité de 1'H&tel de

la Truite, au bord du lac. Hangar situg sur le terrain du village
de Pont qui donne son autorisation, construit et utilisé juste-
ment pour y loger son bateau l'Abeille dont il compte prendre

la chaudiére & vapeur qu'il descendrait & Vallorbe. Hangar visible
sur une seconde photographie. Plus laid on ne peut pas. Ia popu-
lation pour le moins n'est pas contente, l'administration du
village dans ses petits souliers qui finira par vouloir chasser

& tout prix l'importun & la fin de 1893: "... vous ne serez donc
plus considéré par nous comme notre locataire, et si vous n'y avez
pas pourvu vous-méme, nous ferons immédiatement procéder A votre
déguerpissement; soit & l'enlévement du dit hangar et de son
contenu par voie d'exécution forcée",

Ainsi finit tristement l'aventure de 1l'Abeille, gqui n'avait ja-
Ja-jamais navigué...!

Retour au Caprice premier du nom.

La décision d'acheter un navire d'occasion avait été prise par

-~



le comité de navigation en 1888 qui fut tris certainement surpris
tout de m&me de voir débarquer un concurrent alors méme qu'il
mettait en place toute son organisation!

La FAVJ signale le Caprice, apparemment pour la premigre fois,

des le 13 décembre 1888: "Les tractations pour l'acquisition du
"Caprice" seront continuées sous certaines réserves qui ne ren-
contreront probablement pas de difficultés sérieuses; il est donc
possible que ce bateau qui réunit si bien la solidité & 1'élégance
et qui parait largement suffisant pour un commencement, viendra
orner et animer le lac de Joux en mai prochain".

D'ol provenait ce bateau ? ILa FAL du 28 mai 1889 nous renseigne:
"Ce petit vapeur, qui a sillonné d'abord le lac Léman, puis ce-
lui de Bienne, est enfin devenu, comme on le sait, la propriété
de la Société de navigation du lac de Joux. Il est arrivé de Neu-
veville au Pont, il y a huit jours, sur deux wagons".

Des informations complémentaires nous sont offertes par le Dampfer-
zeitung de mai 1993: "Caprice I, construit en 1875 par Escher
Wyss, SS 1 Hel - 1 - D, moteur EWZ/EWZ, puissance 50 CH, 18,6
de longueur sur 3,10 m de large, tirant d'eau 15 tonnes, passa-
gers 60. Il aurait navigué jusqu'en 1887 sur le lac Léman, puis
en 1888 sur le lac de Bienne pour arriver enfin i la Vallée

de Joux par train spécial au début de 1889, Deux photos de la
revue précitée nous montrent le Caprice avant son adoption par
la Vallée de Joux. La premidre le fait voir naviguant sur le
Lac Léman, la seconde & la Neuveville, sur plots, avant d'étre
lancé sur le lac de Bienne.

On lira avec intérét le lancement du Caprice sur le lac de Joux
dans la FAL du 28 mai 1889. Le Caprice premier du nom allait con-
naitre la navigation sur le lac de Joux de 1889 & 1912, soit
vendant 24 saisons si 1l'on peut supposer qu'il n'y eut aucune
interruption de service. On découvrira cette belle aventure dans
la partie documentaire.

Les débarcaderes, on disait estacades dans les débuts, furent
construits avec l'aide des villages et communes. Rapports entre
nos autorités et la compagnie de navigation pas toujours au beau
fixe. D'autant plus que les débarcad®res, soumis & la rudesse

des saisons et aux mouvements des eaux ou des glaces, demandent
souvent réparation voire reconstruction. On en comptait cing

au début, soit les débarcaddres du Pont, de 1'Abbaye, du Lieu

a la Roche-Fendue, des Bioux vers la scierie, et du Rocheray.

Un sixieme débarcadére fut construit en 1901 par le Grand-Hétel
du Lac de Joux avec la participation financigre du hameau du
Pont. Quant au débarcadére des Bioux, il passa de Vers la scierie
& Chez-Aaron, on ne sait & quelle date. Des recherches ultérieures
nous permettront de le dire en fin de volume. On lira aussi avec
intérét le récit de Charles-Edouard sur la navigation repris

de l'ouvrage de M. Olivier Dedie paru en 1978: "Histoire de la
Navigation sur le lac de Joux".

Le débarcadére du Rocheray comprenait & proximité une remise

en bois ou était entreposé le Caprice hors saison. Des rails et

un wagonnet permettaient de monter le bateau dans de hangar:

"la remise, ainsi que le plan incliné muni de rails, ont parfai-
tement répondu & notre attente, on peut facilement sortir le ba-
teau et le mettre & 1'abri pendant 1'hiver, la sortie prend plus
de temps et de frais qu'on aurait pu le supposer, ceci vient du



moyen de traction employé qui est tres lent, les mouffles gque nous
servons sont plutét faits pour soulever d'énormes poids que pour
faire avancer une charge, nous verrons & modifier cette traction
pour cet automne, si possible". FAVJ, no 29, de juillet 1891.

Le Caprice, apres de bons et loyaux services, fut vendu par les
soins de l'office des faillites du Sentier le 18 novembre 1911.
Mis & prix 500.-, la somme fut portée & 1300, tandis que le han-
gar était misé 185.-. Tous deux adjugés au notaire J. Guignard
du Sentier pour le compte d'un consortium qui ne tenait pas &

ce que le service de navigation soit interrompu & tout jamais.

Si le hangar eut trés certainement encore l'occasion de resservir
avec la mise en place d'une nouvelle société de navigation, il
n'en fut pas de méme du Caprice qui ne naviguera plus jamais

sur les eaux du lac de Joux. On ignore totalement ce qu'il est
advenu de lui. Le mystére de sa fin demeure entier.

La nouvelle société de navigation, sous 1'impulsion de J.
Guignard, notaire au Sentier, débute en 1912. On se procure un
bateau & moteur d'un autre type n'ayant navigué que treés peu

sur le lac de Lugano. Le Dampferzeitung de mai 1993 nous ren-
seigne une fois de plus: "Bateau construit en 1909 par Théodor
Hitzler & Hambourg sous le nom de Monte Bré, pour la compagnie
Vedetta de Lugano. Type de propulsion MB 1 Hél, moteur Hitzler/NAM,
puissance 15 ch, 12 m de long sur 3,10 de large, tirant d'eau 9
tonnes, passagers 50". D'autres renseignements nous sont encore
donnés par la méme revue & laquelle on se référera pour plus

de détails. La FAV quant & elle donne une longueur de 13 m2tres et
parle d'un coflt qui n'excéderait pas 15 000.-

Le Matin va circuler de 1912 & 1914 de fagon réguliére, soit

trois saisons. La premidre guerre mondiale va le mettre en veil-
leuse. Qui aura d'ailleurs une répercussion directe, non seule-
ment sur notre service de navigation, mais sur tout notre touris-
me qui ne retrouvera pour dire jamais sa clientéle d'avant-guerre.
Selorm M. Olivier Ded_ie, la compagnie de navigation no 2 cessa toute
activité en 1916: "Le MATIN fut son crépuscule!"

Tandis que selon le Dampferzeitung de mai 1993, la société déposa
sa demande de liquidation au Département des chemins de fer le
21 décembre 1917.

Toujours selon les deux sources ci-dessus, le Matin fut vendu

a cette épogque & la Motorschiffsgesellschaft du lac d'Hallwil

ou il navigua sous deux noms différents jusqu'en 1977, année

ol il fut racheté par un particulier qui le monta sur une colline,
a4 800 metres d'altitude, au-dessus de Miswangen, dans le canton
de Lucerne. Et enfin il aurait bientdt repris du service sur

le lac de Ziirich ol l'on pourrait encore l'admirer sous le nom

de Sirius. Sacrée aventure!

Vendu en 1918, M. Alfred Golay-Nicole le vit autrefois, enfant
encore, quitter la Vallée. Il raconte:

"Son départ fut une attraction captivante pour nous, gosses de
1'Arcadie. Le bateau fut fixé sur des rails que 1l'on démontait

et remontait au fur et & mesure que le bateau avangait. C'est
ainsi que le Matin fit le parcours Rocheray gare du Sentier. Puis
un soir, par le train de 18 heures, j'ai vu le Matin partir chez
les Alémaniques”.



M. Golay-Nicole dit encore: "Le hangar du Matin qui était vers
le port du Rocheray existe encore fortement modifié. Il est au
bord du lac, peu avant le Champ-Rond. Il avait ét€ racheté par
Monsieur Henri J. Piguet, inspecteur forestier”.

Et ce fut la fin provisoire de notre navigation. D'autres ba-
teaux, quoique de moindre importance, viendront toutefois
sillonner le lac de Joux. Citons le Mea-Vallis, le Neptune,
1l'Hirondelle.

Un service régulier n'intervint & nouveau qu'en 1977, avec le
Caprice II et sous l'impulsion de M. Christian Golay des Charbon-
nieéres, actuel capitaine. On trouvera plus loin quelques pages
consacrées a ce bateau.

Mais pour nous, archiviste, la grande époque de la navigation
sur le lac de Joux se situe avec la vapeur, avec l'Abeille et
le Caprice surtout dont les pages ci-apr®s vous donneront le
maximum de renseignements. Bonnes découvertes, mais surtout
bon voyage!

C'était ce que l'on appelle maintenant, la Belle époque!

Les Charbonniéres, en novembre 1998

Societé W'Histoire de La Cile

Ofivier DEDIE

Histoire de la Navigation
sur le lac de Joux

9143 - ma 4343, actide de
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RAPFORT SUPPLEETAIPE

lbnsicun,

J'ai &'avantoge de vous présenten fes nenscignements que vous m'avezy
fait L'honneun de me demender cu sujet d'un projet éventuel de navigation
a vapeun sun Le lac de Joux.

Cette navigation cst possibie, eilc ne manguencit pas de prendre une
centaine Lapontence neledive en ¢t depuis Le mois d'avnil ou mois de
novembre., 1£ feut seulement un bitiment ciant ile pius feibie tirnant d'cau,
compatible avee une bonne construction. le scrvice devnait Etne suspendu
en hiver pendent des glaces, et le beteau, pan reswe de précaution, nemi-
4¢ dans un hangan.

Cette naviagtion, aunt pour but principal Lo service docal, devnait,
dens Lintinét de 'entneprise autant gue dens cclud du public, desservin
Le plus grend nombne de focalités possible.

Le ZLac Brenet doit tne Laised de coté; quoique Lo village des Chan-
bonniénes puisse avoin quelqu'inténét a a'éine pas oublic, il cst non
seulement inés nopproche du Font, mais il n'a aucun point abondable de ce
coti-La. Seul Bonpont pounnaii Etre abondé ct avoin inténst a la chose a
un moment donné, encone faudnait-il que Lles caux soyent assez basses poun
permetine au bateau de pcssen sous Le pont entre fes deux Lacs, et ce
pont est txds bas.

Le point dc départ sencit donc &'extndnitd nond du Lac de Joux, en
face de £'hoted de La Thuite. Ainsi que i: chose a diia été explioude, Lo
Lac est coupé pen un nocher sous marin, prolongement de celul des E,mnf.z‘ieo,
dans Lo dinection de La fromagenic du Font; mais ce nochen cst coupd pan
un chenal gui pernet aux bateaux de passer pendant ies eoux moyennes. Si
pan exception, Le Lac baissait assey pourn nendre ce passage impossible, il
sencit focile de débarquen momentancment en un autre point.

De Lo Le traded se fenait sun L'Abbaye, Liew dit au dénochoin ok il
u a un excellent mouiiicge, abondabic en tous temps, méme parn des grands
bateaux. Depuis L'flbbaye Le bitiment devnait nevenin sun La nive occiden—
tale appelde ies Roches Fendues gui est abondabie presgque pantout. Suivant
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Les besoins et Les désins de La population du Licu et des cnvinons, un em-
barcadére powviait the ctabii, soit cu chemin du ministre, soit & Lo Roche
Fendue, s0it méme au Fré Lionnet. Le deébancadine pour Le Sendicn, ia Golis-
se, Lo Sollict, ctc, sercit dlabil au poind situé en face du Grand Piewiien;
4L ne sercit pos possible de noviauen pius au sul dons cette dinection &
cause du peu de profondeun de cetie poniie du iac. 1L powwnait aussi, sui-
vant {es circonstances, débanguen au Lieu dit au Rochera:.

La popubense Locacite des Sioux devnait étre dessenvie par deux om-
bancadines qui pouwvaient Etne étebiis Cheg Groslean et au Las des Bioux.
line seule difficuitd se prisente. Cette nive @ peu de profondeun et ne
présente pas d'abordeges nwtuncls, gueiques travaux seraicnt nécesscines,
mals Lis seraicnt peu colieux, vu Lo natuwre du tevain qui est un mé-
dange de silice et d'angile, avec guelgues gaileis.

Le point d'wwnivic scrait i coté du pond appelé Les Grandes Fanches.
Dans cette pantic L'Onbe prend Lo niveau du lac & L'épogue des grandes
eaux; aux basses caux son couns est peu napide ot pontout, ou prcsque
patout, clle offre assey de fond. Sun un point ou deux peut-étre, un
dragage sercit nécessaine. Les contouns simucux gue cotie riviére décrnits
ne senalent pas un empéchement. 1L serait facile d'en dressen ic couns
parn un canal et de vainerne ainsi toutes fcs difficulics.

Le service de ces divenses stations pownait se faire de piusicuns
mandencs, s0it en desservent Les deux nives L'une apnés 'autre, soit Les
deux ensembie en traversant une ou deux fois ie lac. Le dernicn systéme
offrinait L'avantage de pouvoin se nendre directerent d'une Localitd oppo-
sée @ L'autre, comme cela se présentenait souvent du Licu aux Gioux ou &
L'Abbaye, ot vice vewsa.

Pendant des hautes caux io navigation powait sc {eire dirnectenent d'un
point & un  autre, mais Lonsque Lo lac est en baisse, il y awa queiques
précautions & prerche. 1L faudna éviten des bancs de sablc situcs en face
du moulin du Rockenay et suivae le cows de ia nividne recd dens fe cone
d'aliuvion. 1L fourla aussi éviten lcs cttenisseincris fommés pen La Lionne
et sun plusieuns points nc pos nop s'approchen de ic nive. 1L existe un
petid nochen en face du promontoine cheg Gros Jecn, mois ik n'effleuwre La
sunface qu'awx plus basscs caux. A pant cela ie iac de Joux nc ésente
aucun écuell a nedouter, ni aucun dangen pour Lo navigetion. 12 est agite
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parn i vent ot pan La bise, mais jomcis des naffcles subites ne peuvent
metine en pindi un bitimend & vepeun gusicongue.

Voita iii. d'une manidre génirale co que {'examen des Leux ot Lo con-
naissance de notre lac we pemunet de vous Jouwwin. e neste ¢ voine entie-

re disposition pouwrn tous les dileils que e powvais avoin oids, et qui pius
Zend senaiont jugds nécessaines. Lomsoue Lo tinent d'cau du bitiment sera
connu, des donndas plus prdciscs powviont tne fownies sun Lo profondeur
des Lieux de débanguement.

Lo Soiiiat, io 14 scpteibre 1867

L. Reyrmd
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L'HISTOIRE DU CAPRICE AU TRAVERS DES COMPTES-RENDUS DE LA FAVJ
ET DE SES ANNONCES - avec des articles de la Feuille d'Avis de

. Lausanne (FAL)
Ol 1'on parle de la navigation avant méme 1'inauguration
du chemin de fer Le Pont-Vallorbes.

Chemin de fer Pont-Vallorbes. > wxy3

Dimanche matin 3 courant, la locomotive a conduit dwx 7 ot 1886
le breack de la 8.-0.-8. renferinant MM. les adminis- |, 0 %o
trateurs de la Compagnie, M. le directeur de la so- =~ "'
ciété de navigation du Léman et quelques invités. Ce
premier convoi est arrivé sur les bords du lac Brenet
aprés avoir traversé, sans encombre, le tunnel du
Mont d'Orzeires. '

Le temps splendide dont nous jouissons a facilité
considérablement les travaux et la voie ferrée attein-
dra certainement la gare du Pont pour le 10 courant.

Dans une réunion tenue 'aprés-midi et & laquelle
assistaient MM. les syndics de Vallorbes, du Chenit,
du Lieu et de I’Abbaye, les arrangements les plus
courtois et les plus équitables ont été arrétés” pour
préparer 'inauguration de la ligne. :

Un second objet également intéressant était & 1'or-
dre du jour, savoir : la création d’un modeste bateau
A vapeur pour compléter I'ccuvre du chemin de. fer,
faciliter les communications et les relations entre les
différentes localités qui pourront en profiter. F
- Malgré que la Compagnie du Pont-Vallorbes pren-
dra une part importante dans la participation- finan-
cidre de cette entreprise, celle-ci resterait une société
toute locale avec une administration spéciale. -

M. Rochat, directeur de la Compagnie de naviga-
tion du lac Liéman, a bien voulu fournir a I'assemblée
des renseignements complets et concluants desquels il
résulte que cette création présenterait de grands avan-
tages pour la contrée lors méme que la commune la
plus populeuse est la plus éloignée et que la naviga--
tion, 4 une altitude de 1009 métres, peut-&tre unique
dans son genre, ne pourrait avoir lieu que pendant 7
muois, le lac étant fermé par les glaces pendant le res-
tant de I'année. ,

Les communes resteraient chargées des estacades et
embarcadéres comme cela se fait ailleurs. .

‘Une souscription d’actions a été immédiatement ou-
verte aux conditions suivantes :

Cheqne action serait de 50 francs et donnerait
droit & deux journées de passage gratuit par année et
au dividende résultant du compte annuel.

.Environ 80 actions sont déj souscrites, le coft du
bateau et accessoires devant 8'élever, selon M. le di-
recteur Rochat, & prés de 60,000 fr., il reste une
large part pour les souscriptions. .

Le comité provisoire espére donc que tous les amis
de cette entreprise et les intéressés répondront favo-
rablement & son appel et que le capital sera prompte-
ment souscrit pour que le bateau puisse tre mis a
’eaun & I'ouverture du service de 1'été prochain. .
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A peine a-t-on le chemin de fer qu'on veut le bateau!

Voici, en outre, quelques devises recueillics dans
la traversée du village des Charbonnidres :

AUX INVITES :

Dans le train de Vallorbes au Pont,
Chers invités, prenez donc place.
N'ayez peur des coups de tampon,
Nos wagons sont ferrés & glace.

Sans craindre la neige et les loups
On peut aller au Val de Joux.

Sur le transparent de la locomotive dirigée contre
le Sentier, (en patois du Chenit) :

Lou diablou 1hi sérei bin
Se la béte neire lou Sindin,
Ne poyei on bio matin
Traci pd s’tu tzemin.

Pour le bateau & vapeur:

Po 86 reveni lou tieu
On pra lou bateau - vapeu,
Quand lou 12 sére dzala,

_ On pourré bin navigA.

It le comble de I'apothéoso :

Le chemin de fer est 1'unique voie
Qui conduise & la joie.

Si du chemin de fer nous n'avons que la vue,
Espérons que bientbt, en prolongeant la rue,

Le Pont, les Charbonnitres, ainsi qu'au temps jadis,
Ne feront qu'un village ; voild le paradis.

La féte d'inauguration eut lieu le 30 octobre 1886. Ces
poemes parurent dans la FAVJ no 44 ou 45 de 1886.

Du Pont au Sentier le trajet se fora A
pied, en voiture et en batezu ; pour orga-
hiser tonvenablement ce serviee il est in-
dispensable que nous soyons prévenus

La grande féte cantonale de gymnastique au Sentier, des 2,
3, 4 et 5 juillet 1887, nécessita toute une organisation. Les
gyms de l'extérieur arrivaient au Pont en train. De 14 on devait
leur fournir un second moyen de locomotion pour les conduire au
Sentier. Quel genre de bateau put-on employer pour convoyer au-
tant de monde du Pont au Rocheray ? Ni le Caprice ni 1l'Abeille
dans tous les cas, ce dernier n'étant arrivé au Pont qu'en juin

s quelques jours A I'avance du nombre des

gymnastes qui désjrerant profiter des véhi-
cules.que nous mettrong A leur dispasition
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NMANMOIRE

sur la formation d'une société ayant pour but la construction
d'un bateau A vapeur destiné & la navigalion du lac de
Joux.

La récente ouverture & I'exploitation de la ligne Pont-

Vallorbes, I'augmentation de circulation qui en résulte déjh |
lus en plus |

pour la Vailée de Joux, et qui s'augmentera de E
comme cela est arrivé partout ol I'on a améliors les voies de
communication, oot donné lieu, déjh antérieurement, & diffé-
rents projets permettant & la (ropulation importante de la
artie supérieure de la Vallée de profiter autant que possi-
Ele de celte voie ferrée pour laquelle cette population a con-
tribué dans une large mesure. . ]

Au nombre de ces projets figure ealr'autres la créalion
d'un modeste bateau & vapeur pour le transport des mar-
chandises et tout particuliérement des nombreux voyageurs
et visiteurs qui voudront en profiter. ,

La Vallée de Joux renfermant autant d'altraits pour les
touristes que d'autres parties tras fréquentées de la Suisse,
ot renommés par son hospitalité bien connue, deviendra cer-
tainement un but de courses nombreuses et variées; & part
seg lacs charmants et poissonneux, aux rivages pittoresques
et d'un abord facile, elle ofire aux amateurs des ascensions |
agréables, de superbes foréts, des curiosités de tout geore au |
nombre desquelles on peut citer les insondables entonnoirs
servant & l'écoulement mysléricux des eaux, lcs chaudiéres
d’enfer, les baumes, ete., ele. .

D'autre part lo développement de ses belles industries
profitera dans une large mesure des moyeos de communi-
cation ninsi mis & sa disposition et qui lui permettront sculs
de lutter avec quelque avantage contre la concurrence s'nug-
mentant et prenant pied un peu partout et principalement
dans les contrées assez clairvoyantes pour s'imposer des sa-
crifices, les élevant & la hauteur des exigences de notre épo-

ue.
) Il est ainsi & prévoir que nos voitures postales el particu-
lidres devicndront insufhisantes en été, ensorte que le mo-
ment est veou de songer & d'nutres moyens de locomotion
alliant le confort & la rapidité et au bon marché. |

Comme, pour le moment, il ne serait ni sage ni prudent de
parler de la continuation, méme par lramways ou voie
étroite, de la ligne Pont-Vallorbes dans la direction de la
commune du Chenit, et en attendant que d'heureuses com-
binaisons puissent sulgir aprés l'expérience des premiéres
années d'exploitation de cetle ligne, 1l & paru que le mieux
&tait de créer un bateau A vapeur de petite dimension, des-
Ling & relicr les rives du lac de Joux & la gave du Pont par
un service régulier en correspondance avec l'arrivée et le

sparl de chaque train. .

™ Sette idée Bé%aise et d&ja étudiée dés le commencement des
travaux du Pont-Vallorbes, vient de recevoir un sérieux
examen dans une réunion tenue au Pont le 3 octobre der-
pier et 4 laquelle assistaient MM. les administrateurs du
Pont-Vallorbes, M. Rochat, directeur de la compagnie de na-
vigation du lac Léman, les syndics et des délégués des com-
mupes intéressées, les ingénicurs du Pont-Vallorbes et quel-
(ucy autres personnes.

Enpsuite de renscignements trés complets donnés par M. le
directeur Rochat sur 1a possibilité de cette création et sur
les avantages qui en résulteraient pour la contrée tant au
point de vue de la ¢irculation rendue plus prompte, plus fa-
cile et plus économique, que pour la commodite des instal-
lations, les communes seraient invitées & &tablir les estaca-!
des ou débarcadéres et & pourvoir & leur entretien comme,
cela s'est fait et se fait encove au lac Léman.

La compngnie du Pont-Vallorbes est disposée & s'intéres-|
ser & celte entreprise, cependant il importe que celle-ci soit/
ce reste une socitté du pays avec une administration spé-
tiale et indépendante.

Le bateau 4 créer présenterait 1a particularité unique de
naviguer 4 une nititude de 1009 métres et sculement envi-
ron dés le milieu d'avril au milieu de novembre ce qui est

FAVT no4qetm> 4886

un avantage car les entreprises de ce genre per i-
nairementgde I'argent pendant le sxerviceg d‘hivel:'.'-. aeokiondi

M. le directeur hat serait disposé A s'occuper immaédia-
tement de la construrtion de ce bateau, qui, avee des perfec-
tionnements réalisés & ce jour et les frais accessoires et né.-
cessaires pour régulariser la hauteur des eaux, codlerait en-
viron 65,000 fr. ; sa force serait de 15 & 20 chevaux avee un
tirant d'eau de 75 & 85 centimétres, il pourrait transporter
100 personnes et servir & remorquer des convois de mar-
chandises. Outre son service régulier & chaque train il pour-
rait organiser des courses extraordinrires pour I'agrément
des touristes el dn public. Par les temps pluvieux et froids
une piéce spacicuse serait aménagéc et chauflée afin que les

voyageurs soient plus confortablement traités que par les
autres moyens de locomotion.
Les courses seraieni taxées a bien plus bas prix que les

tarifs postaux, avec billets de retour jouissant d'un rabgi

50 */s et valables 2 jours, les enfants au-dessous de lgma(;‘;
aleraient demi place el ceux au-dessous de 5 ans seraient
ransportés gratuitement; il y aurait de plus des earpets

d'sbonnement & tréds ba.s' prix et chaque voyageur aurait

droit au transport gratuit de 25 kilos de bagages,

Le trajet du Sentier au Pont en desservant toutes les sta-
tions intermédiaires ne prendrait pas plus de 40 minutes,

Outre le service du capital actions, les dépenses pour em-
ployés, frais, entrelien, réparations, traction, chauffage et
autres ne sernicnt}m‘g considérables et quoique les recettes
soient bien plus difficiles & préciser, il est cependant & pré-
voir qu'elles seraient largement suftisantes pour nouer les
deux bouts.

Le capital nécessaire fixé & 65,000 fr. serait divisé en 1300
actions de chacune 50 fr. donnant droit, outre un dividende
possible pouvant résulter du compte annuel, & deux journées
derpassaga gratuit sur le bateau, pour chaque actionnaira ot
sa famille.

Nous invitons done le public de la Vallée et tout particu-
lidrement nos ressortissants établis au dehors ainsi que nos
nombreux amis, & bien vouloir s'intéresser 4 une entreprise
qui, tout en procurant une amélioration importante dans la
contrée, leur fournira l'occasion de courses auréables, com-
modes et avantageuses. :

Sentier, le 7 décembre 1886.

Le comitd d’initiative.

Dimanche 12 courant avait licu & I'Hétel de Ville, au Sen-
tier, une réunion publique de citoyens, ayant powr pro-

ramme de s'occuper :

1* De la question d'un bhatcnu & vapeur pour élablir wn
service régulier sur le lac de Joux.

2* Du patinage comme agrément el sécurité.

La réunion étail présidée provisoirement par M. B. Le-
coultre, fabricant d'horlogeric, et elle avait le plaisic de
comnpler parmi ses membres, M. Iinchat, directeur de la Cie
de navigation du Lémun, qui a bicn voulu se rendre spéein-
lement au Sentier pour la circonsbince et chacun peut ap-

i Erécicr cette marque de dévouement, vu le temps déplora-

le de ce jour-13, lequel avait retenu bien des citoyens dans
leurs maisons.

Aﬁrés une discussion des plus nourries, duns laquelle M.
Rochat o développé d'une fagon tout-A-fait distinguée, la va-
leur el l'utilité que pourrait avair pour nntre contrée, qui est
aussi la sicnne, la création d'nn bateau & vapeur, il a formé
la proposition de nommer une commission d'initiative pour
s'occuper immédiatement du placement des actions et dau-
tres questions qui découleront forcément de celtr entreprise.

De méme, il considére que la construction d’'un bateau
pouvant contenir 100 personnes, est un peu grande pour no-
tre Inc; en le réduisant & 75 personnes il serait sullisant pour
les prévisions actuelles et il va sans dire que celte réduction
fournirait aussi une notable économie dans le prix d’achat.

L’assemblée s'est ensuite mise d'accord sur la jouissance
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& donner A chaque acuuu uv v ., 1aquelle serait de deux
doubles courses en 1™ classe, par année, et chaque aclion-
naire pourrait faire profiter sa famille, de ses coupons de
passage.

Des explications ont aussi 6té dornées sur la facilité de
construire les estacades ou ponts o’embarquement, sur le
temps minitnum pour la construction d'un bateau, rui est de
5 4 6 mois, de méme sur la supériorité d'un bateau d roues
sur un 1 hélice, sur les muyens i employer pour transporter
aisément de grosses quantités de marchandises, avec une
barque spéciale qui pourrait encore, dans des cas de grande
foule, étre remorquée avec des passagers, et d'uutres détails
trop longs & signuler, quoique ayaut tous leur importance.

La commission d'initiative a été ensuite proclamée en for-
mant les veeux qu'elle trouve promptement la plus grande

artie du capital ¢t sur I'espérance que F'administration du
>ont-Vallorbes, aussi intéressée que le public de la Vallée,
accueille favorublement cette création et lui préte son puis-
sant concours financicr. 1l va sans dire que, comme pour le
chemin de fer, il peut prendre pour maxime: — aide-toi et
le ciel t'aidera, — et que la Vallée comprenne que son lacne
peut plus rester veuf de bateau 4 coté de locomolives et que
chacun fasse un effort pour créer lc capital social, il en sera
récompensé en augmentant grandement les attraits de notre
Vallée et en créant un service accéléré, bon marché et re-
liant les rives de notre beau lac de Joux.

Au dernier moment les meilleures nouvelles du Pont-Val-
lorbes ont été communiquées, les recettes de novembre étant
de beaucoup supérieures aux prévisions les plus avancées.
Si cette progression se reporte sur le batcau & créer, nul
doute «u'il ménagera des surprises agréables & ses aclion-
naires.

£

BATEAU A VAPEUR

Les personnes qui sont porteurs de listes de
souscriplions sont instammeont prices de les
adresser au plus tot, au soussigné, une réunion
d'actionnaires devant avoir lieu trés prochaine-
ment.

Le président provisoire,
date ? l;! Le Coultre.

destiné & la navigation régulitre du lac de
Jouz.

. _ _ o Les études de Ta construction du dit bateau
La liste des actionpaires devant étre impri- sg goursmvent activement, ainsi que les.plans
€

mée & nouveau, les personnes qui désirent s in-

cvis des estacades, le tout devant &ire prat

téresser A ce perfectionnement de nos voies de . fonctionner réguliérement pour le mois de

communication, peuvent souscrire des actions — - juin 1888.
de fr. 50, chez les porteurs de listes ou auprés
du soussigné.

2 FAVd
Le président provisoir ~
pB. Lennltre. % 250.5:6488F

Lia Varrte. — On annonge quun ba-
teaun 4 vapeur sillonnera bientét les eaux

du lac de Jouz.

Ce bateau, & hélice, long

de 51 métires

et large de 2 m. 80 cm., ayant 2 salons
avec plateforme et pouvant contenir de 50
4 60 psrsonnes, a été achetéd dernidrement
par M. Chaubert, mecanicien, & Céligny,
qui se propose de le lancer sur le lac de
Joux les premiers jours de juin pour faire
le service des voyageurs, aprés avoir ob-
tenu les concessions néoessaires.
Récemment construit et tirant 1 m. 10
d’ean, il présente toutes les conditions de
sfiretd désirables ; sa vitesse est de 15 3
16 kilométresa I'heure,ensorte qu'il pourra
iranchir en 40 minutes la distance du
Pont au Sentier. TAL , 34 mal 4898
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24.5.4%8%
CHRONIQUE LOCALE"

Ensuite des renseignements- qui nous
parviennent de source certaine, nous nous
croyons autorisés 4 annoncer 3 nos lec-
teurs qu'un bateau & vapeur sillonnera
bient6t les eaux du lac de Joux.

Ce bateau, a hélice, long de 51 matros
et large de 2 m. 80 ¢m., ayant 2 salons
avec plateforme et pouvant contenir de 50
& 60 personnes a été acheté dernidrement
par M. Chaubert, mécanicien, & Céligny,
qui se propose de le lancer sur notre lac
les premiers jours de juin pour ‘faire le
service des voyageurs aprés avoir obtenu
les concessions nécessaires.

Récemment construit et tirant 1 m. 1t
d’cau, il présente toutes les conditions d
sreté désirables; sa vitesse est do 15
16 km. A I’heure ensorte qu'il pourra fran
chir en 40minutes la distance du Pont a
Sentier.

« Félicitons ce coyrageux citoyen de so:
esprit d'initiative et soubnitons toute réus
site & son entreprise ‘qui ne peut que favo
riser les relations eafre tes localités rive
raines de notre Jac et atlirer daus notr
vallée un nombre toujours plus grand d'é
trangers et de promencurs

La Vannte. — Voici quelques nouveaux
renseignements sur le bateau & vapeur
qui sillonnera les eaux du lac de Joux
dans le courant du présent mois de juin.

La demande de concession présentée le
26 mai dernier & 'administration fédérale
des postes par le citoyen Choberg, méca-
nicien, 4 Yverdon, renferme enfre autres
les données suivantes :

Ce bateau & hélice a 15 métres de lon-
gueur sur 2,85 meétres de largeur; tirant
d’eau 1,10 m. & ’arriére, 60 cm. 4 'avant;
hauteur au-dessus de la flottaison 75 cm.
au centre, 1 m. & l'avant et 70 om. & l'ar-
riére ; il posséde plusieurs cabines et les
accessoires ordinaires, il peut porter 35
personnes et doit filer 13 Kkil. & I'heure.

Les courses seront réguliéres et en nom-
bre egal & celui des trains du service
d'été du chemin de fer Pont Vallorbes
avec lesquelles elles coincideront.

Le service aura lieu du 15 avril (lors-
que le lac sera dégelé i cette date) au 15
octobre de chaque année. Cette année il
commencera dés que la concession aura
été aocordée. FAL ¥ Join 4688
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§'ar73edi 23 juin 1888 — La Vallée — Nous apprenons que le bateau ¢ vapeur T * L
qui doit naviguer sur le lac de Joux est arrivé jeudi aprés-midi au Poni par train 23, jota4 888
spécial. Il commencera son service dés qu’il aura été mis en état de prendre U'ean.

Navigntion.

La société de navigation sur le lac de
Joux est maintenant constituée; c'est 1A
un fait accompli et réjouissant, c'est la
suite immédiate de la hgne Pont-Val-
lorbes, en attendant mieux, comme
cela a 6t6 si bien dit A P'assemblée consti-
tutive de cette nouvelle entreprise.

T} est Lon de noter également les deux
desiderata ci-aprés admis & l'unenimité :

1. L’assemblée, tout en conservant le
capital social & fr. 28,000, chiffre suffi-
saut pour le moment, cstime qu'il sera
avantageux de rapprocher autant que pos-
sihle da Seniir ot de UOrienl-de-1'Orbe
e lietix diaeecs du bateau afin de desser-
vir au micux les localités les plus popu-
leuses de La Vallée.

2. 1l sera demandé & l'administration
des postes de dispenser autant que possi-
ble le batean du transport des correspon-
‘ces et objets de messagerie, afin de ne
pas diminuer les services postaux des
deux rives du lac de Joux.

Le conseil d’administration de la socié-
té a 6té nommé il s’est constitué comme
suit :
Président : M. Ernest Ruchonnet, &

Lausanne.

Jules - Jérémie Ro-
chat, aux Char-
bonniéres.

Secrétaire : « John Capt, Sentier.

La question des estacades est remise
aux soins de MM. B. Lecoultre, J.-J. Ro-
chat et J. Capt.

MM. Masson et William Capt sont
chargés de la partie financidre.

Les fractations pour l'acquisition du
« Caprice » seront continuées sous certai-
nes réserves qui ne rencontreront proba-
blement pas de dificultés sérieuses; il est
donc possible que ce bateau qui réunit si
bien la solidité & I'élégance et qui parail
largement suffisant pour un commence-
ment, viendra orner et enimer le lac de
Joux en mai prochain.

Pour obtenir ce résultat le conseil ose
compter sur la bonne volonté du public et
particuliérement des riverains tous inté-
ressés & cette utile et agréable innovation.

Les actions sont de 50 fr. et pourront
dtre libérées par versements mensuels de
fr. 5 & partir du 31 décembre courant.

Vige-président:  «

FAVD 45 0e488¢

Jeudi 20 juin 1889 — La Vallée — Le CAPRICE a commencé mercredi son
service sur le lac de Joux aprés des courses d'essai bien réussies el expertise
favorable de la commission cantonale. Il fera quatre courses complétes par jour,

Les stations du Sentier, Bas des Bioux et Lieu ne seront desservies que lorsque

les estacades de ces ports seront terminées.

I'ABEILLE, secouant ses ailes engourdies par une

La Vallée — Le CAPRICE est arrivé en gare du Pont.
lancement se prépare pour samedi et dimanche. En

Jeudi 23 mai 1889 —

L'opérationdélicate du
attendant son partenaire,

elque pen prolongée, évolue et siffiote, que c'est un
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Le Inncement du « (aprice. »

Les personnes qui se sont tronvées di-
manche au Pont ont éth témoins d'une
aventure trés originale, selle de voir la
ronte das Charbonnidres compldtement in-
terceptée, pendant une grande partie de la
Jjournée, par le batean fe Caprice, qui de-
vait &tre lancd déjh la veille,

Ce petit vapeur, qui a sillonné d'abord
le 1ao Léman, puis celui de Bienne, est en-
fin devenu, comme on le Bif, la propriété
de la Bocidté de navigation du laode Joux.
Il eat arrivé de Neuveville an Pont,ily a
huit jours, sur denx wagons,

Afin de faciliter Paccda du lac le plus
possible, des rails provieoires avaient été
posés de la gare jusqu'a obté dumaga-
sin de farine qui se trouve au hord dela
route des Charbonnidres, prda ds I'hatel de
la Truita, Aprés quelgues petites répara-
tions ot la peinture de la cogue, Jes dispo-
eitions avaient ét8 priges pour que son lan-
cement efit lien le samedi soir, mais tout
n'dtant pas prét, l'opération fut renvoyée
au lendemain of fixés 4 6 h. du matin,

A 8 heures du matin, les ouvriers s'é-
taient d4j4 mis A I'envre, mais & I'heure
cenvenue:le oapricieux Caprice — justifiant
fort bien mon nom — e'obstinait & rester
aor terra forme;il s'avanga cependant de
quelques métres, puis g'arréts au milien de
la grande route qu'il devait traverser. L,
plus moyen dele faire bouger, car il s'était
affaiesd 4 1'avant. Lies ouvriers susient sang
et eau pour le remettre dans la position
voulne.

Dans I'aprée-midi, les promenseurs, venus
de tous cdtés, suivaient aveo impatience
Yopération, dit 1a Feuille &'Avis de Fevay.
Quant aux ohars, arrivant do Lieu, ila du-
rent forobment rebrousser chemin, les pié-
tons eux-mémes ne pouvant pagser sanm
danger. Enfin,4 8 h. 46, le récaleitrant
gs met tout d'un coup en mouvement, tra-
voras la chaussée et descend majestueuse-
ment le plan inoliné qui 'améne zu lac, ot
il entre en refoulant les ondes qui recou-
vrent un instant sa poupe. Un hourrsh
formidable g'éléve alors de toutes les hou-
ches, lea petites péniches l'entourent et lui
font ovation, le canon ronfle & bord..et
tout cela au milieu d'une nature splendide,
ot par un temps exceptionnellement bean,

e Caprice, qui est & hélice, a fort bon-
ne tournure et peut contenir environm oin-
‘quante passagers, Il commencera un mervi-
0o régufier %8 1e 1% juin en oorrespon-
dance aveo les arrivées ot départa des trains
au Pont. I1 touchera les débarcadéres in-
termédiaires de I'Abbays, du Lien gralié an
lao par le chemin de la Roche fendue), les
deux embaroadires des Bioux, village de
doux kilombtres de longuenr, et enfin la
Rocheray, ;ui-uert de port an Sentier.

Il possdde une petite cabine A l'avant,
sur laguelle se trouve une plats-forme suf-
fissmment grande pour douge personnes;
lea autres sidges sont & Iarridre.

Voioi dono le lac de Jonx doté d'un ser-
vice de navigation en rigle, qui rendra cer-
tainement de grands services 4 la contrée,
en la relirnt de-plus en plus avecla plaine.

FAL 28 mat 4834
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La Société de Navigation sur le lac de Joux
a commencé sa campakne le 10 courant et mal-
gré un temps trés peuv favorable et méme trés
mauvais, le nombre des voyageurs transportés
par le Caprice s'éldve & 1073;: pour les 9 premig-
res journées. Ce résultat réjouissant prounve
toute l'utilité de ce moyen de transport com-
mode et & bon marché,

Ajoutons que les machines du Caprice ont &té
remises & neuf et que 1'équipage parait 4 la
hauteur de sa tche.

Le service d'omnibus Sentier-Rocheray fone-
tionne également d'une maniére satisfaisante;
quant & le continuer jusqu'au Brassus, ainsi que
le désire un honorable correspondant de la
feuille, cela concerne l'administration des Pos-
tes, espérons que cettaidée fera son chemin.

FAV), n®2¢ ,  JoiaAB84
CHRONIQUE LOCALE

On nous éerit .

Depuis que le Caprice a commencé son ser-
vice, chacun est heurénx de constater combien
sa marche est améliorée par les réparations
qu'il a subies cet hiver, le beau temps aidant,
‘nous verrons bientdt arriver les étrangers ‘et
avec eux une augmentation d'animation dans
nos villages; le Sentier particuliérement pré-
sente une attraction de.pius cet été, par l'artil-
lerie devﬁlm qui stationne tous les soirs au cen-
“tre du village; & quand l'inspection ?

TFAV) he25 A8 .1vin 41334
Société de Navigation
sur le lac de Joux.

Messieurs les actionnaires sont contrﬁués en
assemblée géném.le ordinaire pour le lun ﬂuﬂ-
let 1891 4 9 Y h. de l'aprds-midi & 1'Hotel-de-
la-Truite, au Pont. )

Pour assister a4 l'assemblée chaque action-
naire présentera ses actions ; i}.recevra mne
carte d'entrée donnant droit & paedouble course

tuite sur le Caprice, valable seulement le
Jour de I'assemblée. Les cartes seront délivrées
par M. W. Capt, caissier, & MM. les aclionnaires
qui en feront la demande avant le 4 juillet.
Ordre du jour:
1. Rapgorts du conseil d'administration et

es commissaires-vérificateurs.
2. Prés;nt%ggn et approbation des comptes
e 1890.

3. Dividende.

4. Nomination de 2 administrateurs.

b. Non:ination de 8 commissaires-vérifica-

. eurs.

6. Propositions individuelles.

Les mg&orts et les comptes de 1890 seront
déposés le 28 courant au bureau de M. W.
Japt, au Sentier, ol chaque actionnaire pourra
les consulter.

Sentier, 16 juin 1891.

Conseil d'administration,
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A partir du 15 courant les courses du soir du
Ca%'loce ont été supprimées, savoir : le départ
du.Rocheray de 6 h. et le départ du Pont de 7
h, 10; cependant des courses supplémentaires
pourront avoir lieu en cas-de trds beau’ temps
sur demande & l'administration. Le service ge
l'omnibiis -Sentier-Rocheray regoit les mémes
nodificatipns.

_ L'horaire d'hiver qu vient d'atre adopté gour
les chemins de fer nous paraft assez bien ordon-
né pour notre Vallée; il .entrera en vigueur le
1 octobra prochain.

L'boraire du 0‘?!’1(}8 sera trés complet pour
son court service d'hiver, soit du 1 au 15 octobre
1891 et du 1 au 31 mai 1892, nous le publierons
prochainement.

Espérons qu'il y aura amélioration des servi-
cas. postaux entre le Pont et le Brassus, car
l‘hoz;a,ira de 1'été actuel. est trds défectueux
principalement au point de wue des relations
industrielles.

FAVING 38, dulie Seyt. 4844

CHRONIQUE LOCALE

Dimanche matin par un brouillard trés épais
le Capricese trouvant trop prés du rivage entre
le Pont et I'Abbaye s'est quelque peu ensablé
et une branche de I'’hélice s'est brisee; il en est
résulté un retard de 8 4 10 minutes ; et la jour-
née s'est continuée sans que la marche du ba-
teau s'en soit ressentie.

Lundi le bateau a été sorti de I'ean par le
moyen des installations que la société de navi-
gation posséde au Rocheray,1'hélice brisée a été
remplacée et le service a recommencé gnardi
matin.

Depuis deux jours les vives chaleurs de ces
dernicres semaines ont été brusquement rem- .
Placées par un femps trds froid, la neige est
tombée sur les hautenrs et s'est passablement
r:lfprochée des habitations ; aujourd’hui le so-
leil se montire de nouveau et ceite neige par
trop précoce u heureusement dispara.

FAW n= 43, du Lood 1894

S0ci6td de Navigationsirlelacdo Joux

Le sociéts de Navigation a terminé son ser-
vice ordinaire le 15 octobre.

‘A titre d'essai son bateau sera em}gloyé i re-
morquer des radeaux de bois en toutes lon-
gueurs,

. En cas de beau temps ¢t jusqu'a nouvel avis,
elle organisera, pour le dimanche. seule-
ment, un service de voyageurs en conformité
de I'horaire appliqué du 1 au 15 octobre. ;

Pendant la semaine des courses pourront
avoir lieu sur demande spéciale.

La société de Navigation
sur le lac de Joux.

voulant rembourser sa dette offre au public 60
actions de 50 francs chacune formant le com-
plément du capital social.
MM. les souseripteurs quis'annoneeront avant
11% 31 octobre jouiront du dividende complet de
1.




LAC DE JOUX. = o

Horaire pour le service dhiver. Du 1 au 45 octobre 1894.

COURSES

Chemin de fer.
‘|| Pont. . . .Arm

Sentior-Rocheray D. 7. : : .05 [ 4.— [|Pont . . . .D.
Biour .". . :-f7. 9.45 4 . & Abbaye

queaﬁ ol i 5 15§ 2. . Lieu

Ligw: " vl |.-8.06 .05,| 12, ' . i Grosgjean .
Abbaye: . . | 8.20 | 10; | 12. . .40 || Bioux . .

ggn_t_r. ¥ T Al 8. i i . .50 Senher-RocharayA

T Cheniade e, . =

]

Pont, ;.. . - Dép.| 8. Lo [ [ Bae|f s

T OMNIBUS

. D.| 7.15 |11.20 | 1.40 [ 3:35 | 5.50 || Rochersy. . D.| 9.40
A 7.35 [11.40 | 2.— | 3.55 | 6.10 || Sentier . . A.[10.—

P'NTHVALLO

.Da.y,blf . 1 =1 =1 - Day, bif. .
Vallorbes. . A.| 6.97 | 9.97 | 1.42 ['5.. || Pomt Lt A

La servige du bateau et colui de 'omnibus n’ont pas lieu du 15 octobre au 1** mai.
"Du 17 au 3] mai, les courses Nos 7 et 8 n'auront lieu que 'le dimanche, la course No 10 sera avancée de 15 minutes et lo

train. arrivant au Pont & 7 h. sera desael_'n.
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Soclété de navigation sur le Inc de Joux.

La société de navigation a tenu son assem-
blée annuelle le 6 juillet 1891 & I'hdtel de la
Truite au Pont pour le réglement des comptes
de 1890, lesquels ont été admis tels qu'ils ont
été présentés sur le raprart conforme déposé
par Ya commission qui les a examinés, puis le
conseil d'administration a recu décharge de sa

gestion.

L'assemblée, plus nombreuse que de coutu-
me a suivi avec beaucoup d'intérét la marche
de la société et vu avec satisfaction, par le rap-
port du Conseil d'adininistration, que cette jeu-
ne entreprise fait de sensibles progrés aussi
bien dans son organisation et son administra-
tion que dans I'esprit du public intéressé qui en
ap rzcie de plus en plus les avantages.

a position financiére peut étre coosidérée
comme bonoe malgré les frais considérables et
les difticultés inséparables des débuts ('une en-
treprise pareille dans un pays.qui n'en avait
aucune idée. 4

Un petit dividende de 50 c. par action est at-
tribué & chaque action de fr. 50, aprés un verse-
meant de fr. 1453.65 au fonds de reserve.

L'augméntation du capital décidée 1'an passé
pour gayer les frais de constructions nécessai-
res & I'hivernage et aux réparations du bateau
2 mis & la disposition du public 80 nouvelles ac-
tions de 50 fr, dont une partie sont déja placées,
il en reste 4 la souche une cinquantaine que
nous espérons voir enlever rapidement par les
amis de I'entreprise. .

Pour compléter le conseil d'administration,
deux nouveaux membres ont été élus, ce sont:
MM. Charles Lecoultre et Victorin Piguet au
Sentier.

Les commissaires vérificateurs pour 1891,
sont MM. Ernest Aubert au Sentier, Henri-Au-
guste Berney, Chez-Grosjean et Edward Piguet,
au Brassus.

Rapporti du Counell d'administration.

L'exercice de 1890 n'a été marqué d'aucun
incident qui mérite d'8tre signalé dans ce rap-
{wm il n'a ét8 que la suite normale de celui de

889, sauf qu'il nous = fait voir par le nombre
des passagers que notre petite entreprise ré-
pond & des besoins réels et que l'on geut. consi-
dérer son avenir comme é&tant assur

L'expérience de 'année précédenie nous &
Froﬁté dans une grande mesure pour faciliter
‘exploitation et la’ rendre un peu moins cod-
teuse, cependant il ne faut pas se dissimuler
que ce moyen de trapsport demande une sur-
veillance continuelle, des mesures de prudence
incessantes et qu'il entralne 4 cdté des grands
frais obligés & une quaantité de dépenses acces-
soires qui réunies ensemble font une large bré-
che & nos recettes.

L'année derniére, grace & un personnel dont
une partie nous a donné plus de soucis que de
satisfuction, le service était & peine commencé

ue nous avions déja de sérieuses réparations a
aire aux barriéres du baieau et pendant toute
la saison votre conseil a été souvent appelé 2
administrer de sévéres remontrances 4 ses em-
ployés, aussi tous nos soins ont-ils été apportés
au choix du personnel et vous avez pu constater
comme nous que nos efforts n'ont pas été vains.
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Notre petit vapeur, malgré une direction qui
laissait parfois & désirer, s'est vaillamment
comporté et nous ne pouvons que nous féliciter
de son acquisition. Stabilité, résistance, vitesse,

il répond A toutes ces exigences, si sa prise

d'eau est un peu forte elle est, par contre,
ua contre-poids qui en fait la sureté. Quelques
beaux dimanches nous avons regretté, aux
courses du soir surtout, qu'il ne puisse pas con-
tenir un plus grand nombre de passagers, ce

‘regret est bien atténué la semaine o il est tou-

jours assez grand. Nous souhaitons que nos ne-
veux puissent dans quelques dix ans en procu-
rer un plus vaste que leurs neveux 4 leur tour
trouveront encore trop petit.

La remise, ainsi que le plan incliné muni de
rails, ont parfaitement répondu & notre attente,
on peut facilement sortir le bateau et le mettre
4 I'abri pendant I'hiver, la sortic prend plus de
temps et de frais qu'on aurait pu le supposer,
ceci vient du moyen de traction employé qui
est trés lent, les mouffles que nous servons sont
plutdt faits pour soulever d'énormes poids que
pour faire avancer une charge, nous verrons 4
modifier cette traction pour cet automne, si
possible.

Conformément aux voeux émis daos l'assem-
blée du 16 mars 1890, les barriéres du Caprice
ont été consolidées. Prés des escaliers du rou/
il a été placé un contre-fort plus élevé quienrend
I'accés plus sur et plus facile. Sur Ja demande
du conseil le tonnage du bateau a été porté & 60
personaes plus 1'équipage, la surveillance pour
que ce chiffre ne soit pas dépassé est exercée
par l'autorité supérieure. .

Vous verrez par I'exposé des chiflres dont il
va vous &tre donné connaissance que lesrecettes
ont dépassé les dépenses ce qui permet de vous
proposer pour l'exercice de 1890 un petit divi-
dende de 50 c. par actions, ¢'est peu, nous au-
rions pu par un changement dans le chiffre de
nos dépenses, changement parfaitement justifié,
vous olfrir un peu plus; il eut suffi de porter en
augmentation du capital social tous les [rais
faits pour la construction du couvert sur le fu-
moir, petite cabine actuelle, ainsi que d'autres
adjonctions, tous frais que nous avons fait figu-
rer aux dépenses de 'année c'est une valeur de
fr. 200 que nous aurions de disponible.

Voici quelques chiffres de notre comptabilité.

Nos recettes se sont élevées 4 la somme de fr.
10.092,10.

Nous avons dépensé :

Pour salaires du personnel employé fr, 312280

» réparations et entretien du Ca-

Ence. e e e . . . . 2160980
» équipements. . . . . . . » 429,60
» combustibles. . . . . . . » 160830

» huiles, graisses et déchets de
coton . . . . . . . . . » B896O

» billets, horaires, imprimés, frais
divers . » . . . . . . . » 88280
» ussurancesaccidentsetinceudie « 402,75
» intéréts. v .« « . . » 15295
. Epsemble fr. 898,60

Sur quoi il nous reste en approvi-
sionnements divers pour. . fr. 500. -




Enpsorte que le total de dégcnsos af-
férentes & I'cxercice de 1890 est de
Soit un excédent des receltes sur les
dépensesde . . . . . . . .
valeur portéed l'avoirdenotre com?-
te de profits et pertes, qui avec le
solde restant de I'exercice précé-

fr. 8398,60

fr. 1693,50

dent s'éléve ainsi 4 la somme de fr. 1753,70
dont nous vous proposons la répar-

tition comme suit :
1. Amortissement 5% du

compte du coit du Ca-

rice. . . . . . .f{r. 1453.685

2.‘]13ividende de 50 ¢. par

action . , . . . . > —
3.SoldeAcomptenouveau »  20.05

Sommes égales . . fr. 17563.50 {r. 1753,70
Le bilan de notre société se présente comme

suit ¢

AGTIF. Bilan an 31 décembre 1890.  PASSIF.

Buqe aaleds o[ 3321(75 | |Capital necial 23000 —

Le Caprice QTGLB{90 |[Prebin ot perles 1753{70

Hadillements of dqui- Bow & pagr 1321160

panll 300| — |{Dirideads de 1589 80| —

(harben ¢l walrer Taprmt 4000} —

wembantible 60| —

Grisng 80| —

Frais géafnu 60—

Bitimet 391465 -
3535530 35355(30

Voici de plus 4 titre de renseignements quel-
ques chitIres sur le mouvement de notre entre-
prise.

1890,
Mai, 28 j. de nav. 2566 bill. fr. 1114,50
Juin, 30 3451 » » 1592,60
Juillet. 31 4331 » » 207240
Aont, 31 - 5319 » » 234390

Horaire pour le service d'hiver.

Septembre, 29 » 3498 » 162170
Octobre, 15 » 1916 » » BT —
Totaux 164 » 21581 »  » 1009210

Moyennes : 132 passagers par jour 46 c. '/s
par billet.

1889,
Juin, 12 j. de nav. 1303 bill. fr. 62390
Juillet, 31 ’ 5304 » » 2706.20
Aont, 25 » 3988 » » 177245
Septembre, 28 » 2962 » » 1321,60
Octobre, 21 » 1423 » » 582 —
Totaux 117 ’ 14920 » » 6206.80

Moyenne : 128 passagers par jour, 45 c. '/a
pat billet.

Rapport des commliasalres-vérificatenrs,

Messieurs.

[’ar suite du mandat que vous nous avez con-
fi*. nous avons l'honneur de vous présenter nn-
tre rapport sur les comptes (e la compagnie
pour 1'année 1890.

Lie 27 juin 1891, nous avons procédé 4 l'exa-
men de la comptabilité et avons constaté la par-
faite conformité des écritures avec la balance
qui vous est soumise.

Nous avons constaté avec satisfaction qu'il a
¢é1¢ tenu compte de l'observation faite 1'année
derniére en ce qui concerne les frais de graissa-
ge et qu'une amélioration économique et bien
ordonnee a été introduite.

Sur la somme que le compte de profits et per-
tes laisse dispc.ni%le, votre conseil vous propose
d'appliquer au compte d'amortissement du Ca-

rice fr. 1453,05, dividende aux actionnaires fr.

0 et le solde au fonds de réserve.

Tout en donnant notre adhésion 4 la propo-
sition de votre conseil, nous vous proposons,
messieurs, l'approbation des comptes de cet
exercice, tels qui vous sont présentes.

Sentier, le 27 juin 1891.
S. GUIGNARD.
Ernest ROCHAT.

FAV] n238. du 24 sei 1894
L LAG DE JOUX.

Du 41+ au 15 octobre 1894,

COURSES 1 3 B T ] COURSES 2 4 a 8 10
Chemin de fer.

o Pent . . .Am|8,.— 1040 | — |2.50| —
SEEthRbchnj'D, T.40 ) 9.40 |12.— | 2,05 | 4.— ||Pent . . . .DJ|8.45 (1050 | 1.— [3.05] 5.20
B)eu iy T.45 | 8.40 | 12.05 | 2.10 | 4.05 [[Abbays . . . 8.85 |11.— | 1.10 | 3.15 .5.30

IGNI;'MH. . 3 7.55 | 9.55 12,15 | 2.20 4.15 [|Lien . . . . 9.10 (11.15 | 1.25 | 3.30 | 65.45
Lisa . e 8.05 10.05. 12,25 | 2.30 | 4.25 Grosjean . . . 9.20 (11256 | 1.35 | 3.40 | 5.55
Abbays . .. | 8.20 |10,20 |12.40 | 2.45 | 4.40 ||Bioax . . . . | 9.30 [11.95 1.45 | 3.50 | 6,05
Font - JA) 8.30 | 1030 | 1250 | 2.55 | 4.50 Sentier-Rocheray A 9.95 |10.40 | 1,50 | .55 | 6.10
* Chemia do fer, : |
Pomt, . . .Dipf8as| — [1.—| < [5.—

b OMNIBUS

||
Senbier . - D.|7.15 |11.20 | 1.40 | 3.35 | 5.80 Bochersy. . D.| 9.40 | 1145 | 2.05 | 4.— [ 6.15
lf-oehﬂ)‘. + A| 7.35 (1140 | 2.— | 3.55 | 6.10 || Bentier A [10.— |12.05 | 2.95 | 4.20 | 6.35

H' PONT-VALLORBES
Pont . -. . D.|8.— | 8.45 | 1.— | 8.— Vallorbes, . D.|7.20 | 9.36 | 2.10 | 6.20
Db, .. | = [ = = | - Dapbif. . . | — 08| — | —
Vallorbes. . A,| 6.37 | 9.27 | 1.42 |'5.42 Pont .. . A |B.—|1040 | 2,50 | 7.—

=/

La service du betean et colui de V'omnibus o'ont pas lieu da 15 octobro su 1~ mai.
Du 17 a0 3 mai, les courses Nos 7 ot 8 n'auront lieu que 'la dimanche, In course No 10 sera avacode de 15 minutes of lo

train wrrivanl & Pout & 7 h. sers desservi,
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Societe ae Navigauon

sur le lac de Joux

Messieurs les actionnaifbs sont convoqués en
assemblée générale ordinaire pour le lundi 11
juillet 1892 & 4 heures de l'aprés-midi, & 1'hotel

ellevue au Rocheray.

Pour assister & I'assemblée, chaque action-
naire devra présenter ses actions.

Ordre du jour:

1. Rapports du conseil d'administration et
des commissaires-vérificateurs.

9. Présentation et approbation des comptes
de 1891.

3. Dividende.

~4. Nomination d'un membre du conseil d’ad-
ministration.

5. Nominationde8commissaircs-vérificateurs

6. Communication A propos des tarifs.

7. Propositions individielles.

Les rapports et les comptes de 1801 seront
déposés des le 1+ juillet, chez M. Alfred Meylan,
président, au Sentier, o chaque actionnaire
pourra les consulter.

Sentier, le 21 juin 1892,

Conseil d’administration.

AV Juillet 1832
CHRONIQUE LOCALE

Société de Navigation sur le lac de Joux

 La société de Navigation a tenu son assem-
blée génerale annuelle le 11 juillet 1892, 4 I'Hb-
tel Bellevue au Rocheray, pour le réglement
des comptes de 1891, lesquels ont été admis tels
qu'ils ont été présentés sur le rapport déposé
par la commission qui les a examinés, puis dé-
charge a été donoée au conseil d’administration
de =3 gestion.

I.'assemblée a suivi avec intsrét la marche
de la société et vu avec plaisir, par le rapport
du Conseil d’administration, que cette entre-
prisc continue sa marche ascendante, surtout
pour ce qui concerne le nombre des voyageurs;
c'est une preuve que le public apprécie tous les
jours davantage ce moyen de transport.

La position financiére peut étre considérée
comme satisfaisante, puisqu’elle permet de ver-
ser 1668,75 fr. au fonds de réserve et de donner
un ﬁetit. dividende de 50 cent. par action de 50
fr. Malgré ce résultat, ¢’est un des grands sou-
cis du - Conseil d’administration qui devrait
avoir une marge plus large et pouvoir sans trop
compter amencr les améliorations nécessaires
et faire face aux éventualités qui ne peuvent
manquer de se présenter dans upe entreprise
semblable; aussi un de ses membres a pris l'i-
nitiative de soumettre & I'assemblée générale un

rojet de modification au tarif des courses du

teau, afin d’augmenter les ressources de la
socibté. Cette question épineuse est renvoyée au
Conseil pour étude et sera discutée dans une
nouvelle assemblée générale. :

Le conseil administratif a 8té complété par
1a nomination de M. Constant Golay, maréchal,
Vers-les-Moulins. . .

Les commissaires-vérificateurs pour I'année
1892 sont MM. Ernest Aubert au Sentier, Ed-
ward Piguet au Brassus et A. Rochat-Bunoit,
aux Biour.
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Rapport au vonsell d'anministration.

L’année 1891 n'a été marquée d'aucun fait
important A signaler. Pour la 1™ fois nous avons
eu un équipage qui a marché & notre satisfac-
tion, aussi le nombre des voyageurs a augmenté
d'une maniére assez sensible sur les années pré-
cédentes malgré un ét& peu favorable. En d3pit
de cette augmentation, l'exercice 1891 ne scra
pas brillant pour les finances de la société; des
réparations importantes faites a4 la chaudiére
ont absorbé la meilleure partic des recettes;
aprés cela nous espérons pouvoir marcher de
nombreuses années sans avoir d'autres frais &
payer que les réparations inséparables d'une
machine & vapeur en activité et les avaries de

eu d'importance qui peuvent se produire au

Eat.ea.u pendant son service. L'année passée, ces
avaries se sont bornées i la rugt.ure d'une des
branches de I'hélice qui a touché le fond pen-
dant les basses eaux. En outre une dizaine de
pieds du plat-bord se sont cassés pendunt une
nuit d’orage, nous voulons nous organiser de
fagon & ce que cet accident ne se renouvelle pas
en envoy:nt le bateau passer la nuit au Pont,
toutes les fois Jue la bise soufflera.

L'estacnde du Bas-des-Bioux n'a servi que
pendant une partic de la saison, nous espérons
que I'admiuvistration du village le fera réparer
sans tarder.

L'appel fait au public pour une nouvelle prise
d'actions dans le but de payer la dette contrac-
tée pour la construction du bitiment de remise
n'a été entendu que dans une faible mesure et
Les actions prises l'ont &té par des amis du de-

ors.

_ L'administration n'a pas pu mettre & exécu-
tion la demande faite dans I'assemblée générale
de 1891 d'établir une barriére 4 treillis autour
du pout du bateau; cette dépense ayant été
jugée trop forte pour cétte année. Le Conseil
ne I'a pourtunt pas perdue de vue.

La rentrée et la sortie du bateau étant une
opération lente et pénible avee les moufles que
la société _;lmsséde, le Conseil a fait 'acquisition
d'un treuil avec ses accessoires qui permettra
de faire de ces pénibles corvéesde simples amu-
sements. ;

_ En définitive la_marche de notre société a
été bonne, quand I'administration connaitra &
fond le lac et ses mouvements au sujet de la
navigation, quand elle aura trouvé le moyen
de construire des débarcadéres & 1'abri dela
débicle des glaces, sa position' sera acquise et
I'entreprise du bateau pourra &tre considérée
comme un progrés et un bienfait pour notre
Valiée.

Aprés lalecture duprésent rapport. monsieur
le président annonce qué pendant le courant
de l'année, une somme de 2000 fr. a &té rem-
boursée sur la dette du bAtiment de remise,
cette somme provient de 50 actions prises par
la_compagnie du Jura-Simplon, de 26 autres
prises en grande lparl‘.ia par les amis du dehors
e le restant a ét& fourni par le fonds de réserve.

Voici quelques chiffres indiquant le mouve-
ment de notre entreprise :



Nos recettes se sont élevéesa:

10485,50 produit de 28730 billets de
voyageurs. !

94,— produit ‘de Iocatio’rjs diverses.

ous avons dépensé :

Pour l'amortissement statu-

taire sur le Capride y compris

la part de l'année 1891 4 la

réparation de la machine, 1668,75
Saliaires du personnel, 28738,40
Equipements, 334,90
Entretien du bateau, 854,15
Combustible, 2083,55
Graissage, P 202,15
Frais genéraux, - 540,35
Assurances, 3 542,35
Intéréts, 142,20

Solde : excédent des recettes, 347:40
10579,50 Sommes égales 10579,50

A cet excédent des recettes de fi. 347.40
il y a lieu d‘a&'outer le solde précédent
du compte de profits et pertes, fr. 20.05
Ensorte que notre solde disponible
s'élave a fr. 367.45
dont nous proposons 'emploi suivant :
1¢ Dividende de 50 ¢. par action fr. 296.—
2 Solde & compte nouveau  » 71.45
Sommes égales, fr. 867.45 367.45

Le Bilan de notre société se présente donc
comme suit : '

ACTIF PASSIF
.| —

Caprite 25072|— ||Cpitsl seial | 29600 —
Bitimeal 3914/65 | |Beprant L000(—
Baaque catomals vi.| 2000180 ||Diridsade 1859 77—
Bquipements 1251— || W 159 143|—
Combuslible 375|— ||Profts el pertes 367145
Graissage 8{1'-—- e
Frais gintramx 120|-—

32187145 32187 (45

Voici de plus quelques données sur le mouve-
ment de nos recettes :
Ep 1891 :
Mai 2 j. denpav. 271 bill. fr. 900.90
4186

Juin 30 » » » 1763.30
Juillet 31 » - 5008 » » 225720
Aot 31 6525 » » 208540
Septem. 29 4023 » »  1809.10
Octobre 17 » 1762 » »  769.60
Totaux 160 » 23780 » 10485.50
En 1890 :
Mai, 28 j. de nav. 2566 bill. fr. 1114,50
Juin 30 » 3451 » » 159260
Juiliet, 31 » 4331 » » 207240
Aout, 81 » 5819 » » 284390
Septembre, 29 » 3498 ». » 162170
Octubre 15 » 1916 » » 847,—
Totaux - 164  » 215381 » »10092,10
En 1889 :
Juir. 12 j. de nav. 1303 bill. fr. 623,90
Juillet, 31 » 5304 » » 250690
Aott, 5 » 3988 » » 177240
Septembre, 28 » 2962 » » 132160
Octobre, 21 » 1423 » » 582 —
Tot:nx 417  » 14980 » » 6806,80

Moyennes :
Par jour Parbillet

En 1291 : 148 passagers, fr. 65,53 'ie; 45¢. e
En 1590 : 133 » » 6153 %; d6c. s
En 1389 : 128 » » 38.17 *hs; 45¢. s
Rapport de Ia commission de vérifica-
tion des comptes pour l'année 1891,

Messieurs. )

Nous avons I'honneur de vous présenter no-
tre rapport sur les comptes de 1891, ensuite du:
mgn dat que vous nous avez confié I'année der-
oere, . :

Aprés avoir procédé A un pointage des écri-:
tures avec les piéces justificatives, nous avons
constaté leur parfaite concordance, ainsi que’
I'exactitude des chiffres portés au bilan qui vous-
est soumis. -

Le compte d'exploitation boucle par un boni
de fr. 367,45, sur lesquels le conseil d'adminis-
traticn vous propose.le prélévement d'une som-
ne de fr. 296, pour le payement d'un dividende
de 1 °6 aux actionnaires, égal 4 celui de I'an-
née (erniére. Une somme de ir. 1668,75 a été
portéc en outre pour amortissement du Caprice
qui fizure au bilan pour fr. 25 572,

Unc observation nous a été suggérée par le
chitire élevé du compte « charbon et combus-
tibles »_gui s'est élevé de fr. 1800

fr. 2900, soit en augmentation de fr. 1100 envi-
ron, d'une année & l'autre. Nous sommes per-
suadés que le conseil cherchera & obtenir une
réduction sur cette dépense. .

Nous exprimons le regret, quoique cette qu
tion concerne l'exercice en cours, que I'un des

rincipaux ports d'embarquement, celui du

-Bas-des-Bioux, ne puisse é&tre touché, en

raison du mauvais état du débarcadeére. Il sernit
a désirer que dans une entrcprise comme la
ndtre, qui ne produit qu'une t1és faible rémuné-
ration des capitaux engagés et n'a d’autre but
que l'intérét général, les administrations publi-
ques de notre contrée voulussent bien consentir
a quclques sacrifices que la compagnie, vu ses
faibles ressources, est hors d'état de s'imposer.
Nous ne devons pas oublier que notre entreprise
a été patronnée et qu'une bonne partie du capi-
tal-actions a été¢ souscrite par de généreux ci-
toyens du dehors qui ont bien voulu montrer
aigsi l'intérét ‘quils portent i la prospérité de
notre Vallée. - - u

Nous savons du reste que l'administration
s’est préoccupée- de la question des débarcadé-
res et qu'elle cherche un systéme de construc~
tion mieux adapté aux conditions particulidres
de notre lac que celui employé jusqu'ici. Des
essais dans ce sens ont été faits ce printemps,
lors de la reconstruction de 'embarcadére du
Rocheray.
. Nous vous roposons, messieurs, I'adoption
des comptes de 'exercice 1891, avec remercie-
ments au Conseil d'udministration pour le dé-
vouement qu'il a l;ﬁporté-dans sd gestion.

Sentier, le 1* juillet 1892,

Les vérificateurs :
Ernest AUBERT. Edward PIGUET.
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ML 4833

Soci¢té de pavigation sur le lac de
Joux. (Altitude : 1009 métres). — Le serviee
d"eté 1893 commencera le 14 mai.

Les machines du Caprice ont élé démontées,
visitées par linspectorat fédéral et reconnues
cn execllent état de conservation et d'entretien ;
le bateau est en parfait état de confortabilite,
rien n'est négligs pour la séeurité et l'agrément
de MAL les voyuagenrs,

L'horairve est plus complet que précédemment
cb se cotubine au micux avee cclui du chemin
de fer, permettant dorganiser les courses les
plus varices dans Loutes les direclions.

Vu les grosses dépenses d'hivernage ct d'en-

tretien pendant la morte saison, le tarit, reconnn
trop bas, o ¢te lépgéroment augmenté; en re-
vithehe, le prix des billets est réduit de moitic
pour les enfunts des écoles jusquti ge de
IH ans.

Lau station Rocheray - Sentier continue i étre
desservie par un omnibus sullisant.

seatier, le 9 mad 1893,

Conseil ("administration.

ABY 1863

CHRONIQUE LOCALE

Soclété de navigation sur le
Lac de Joux

La campagne de 1893 a commencé hier dans
de trés bonnes conditions, mais pour compléter
le service il reste 4 reconstruire l'embarcadére
du Bas-des-Bioux, ce qni pourra se [aire trés
prochainement, moycunant quelques sacrifices
et la bonne volonté des intéressés ; en attendant
nous devons aviser le public que cet embarca-
tére ne sera en tout cas pas desservi avant le
1* juin.

Pour répondre i quelques observations pré-
sentées sur 1'horaire nous rappelons an public
les considerations suivantes:

Notre entreprise annuelle n'embrassant nue
la saison véritablement propice & la navigation
dans notre pays. soit du I4 mai an 15 octobre
doil se souder ainsi. dans la mesure du possible,
4 trois horaires différents du chemin de fer,
savoir le service d'hiver finissant en juin, le
service d'été du 1*r juin au 1 octobre et le ser-
vice d’hiver recommengunt le 1+ octobre jus-
qu'au 15; or il est impossible pour votre petile
entreprise davoir trois horaires par saison, ce
serait un galimatias dont on ne pourrait se dé-
pétrer, voild pourquoi nous éprouvons taut de
difficultés 4 organiser un horaire unique et sa-
tisfaisant. ¢'est le inéme motif qui nous a obligés
A laisser de enté certaines stations aus diverses
courses N° 4, 5, 10 et 11, ce qui est eertainement
regrettable.

Avec un seul bateau il est impossible de des-
servir le premier train du matin partant duo
I"ont & li.2€ heures en mai et qui sera avancé
4 G h. 10 pour le service d'étd.

Les dourses n* 1 et 2 du dimanche sont prin-
cipalement destinées aux promencurs et tout
particuliérement aux touristes el voyvageurs
i, arrivant & ka gare du Pont le samedi soir,
désivent avoir tout leur dimanche pour visiter
notre helle Vallée et rentrer le méme jour dans
leurs foyvers.
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_ Nons sommes, du reste. i lentiére disposi-
tion du public pour tous autres renseignements
ct. en rappelant que les courses n™ 4 et 5 auront
lieu les deux jours de la foire du Sentier des
11 et A} mai. nous recommandons & chiacun de
bien lire toutes les explications accompagnant
les chillres de I'horaire.

Sentier, le 15 mai 1893,
Conseil d'admioistration.

Un ncte de dévoncmcnt.a"f'ﬂ"“aﬂa

Une filletie dgée de 3 ans, est tombée, lundi
passé, du débareadére du Rocheray dans le lac.
Devant I'hésitation du public assez nombreux
présent & I'accident et u'écoutant que son cou-
rage, un _jeune Anglais, en séjour chez M. lo
asteur Baridon au Brassus, n'hésita pas & s¢
ancer A l'ean powr porter secours au pauvre
enfant qui allait infailliblement. couler & fond.
Il réussit & Ia soutenir hors de U'cau en I'ap-
uyant contre un pilier, jusqua Inrrivée d'une
arque qui recucillit sanvetenr et sauve.
ll.muwnr it ce courageux futur citoyen !
C'est un vrai miracle que d'autres accidents
ne se soienbt pas encore produits sur ce débanr-
cadére du Rocheray, défectucux et dangereux
i la séeurité publigue.
Ot est la responsabilité ? Y.

U
SextiER, le 4 seplembre ]_8“:{933

Monsicur le rédacteur.

Dans un article intitulé « Un acte de dévoue-
ment » inséré dans le numéro précédent de
votre purlml, votre correspoiciant, monsieur
Y, s¢ livree & dilférentes inexactitudes fque no-
tre devoir nous oblige & ne pas laisser sans ré-
ponse.

1~ Le publie présent i Faccident du lundi 23
aont, s¢ composail d'un trés petit nombre de
dames et d'enfants attendant arrivée du bae
teau sur le débarcadire; il n'y avait pas, & no-
tre conmnissanee, d'homme présent lovsque
Inceident est arrivé. Les quo\q:ws personnes

m sejoursiient sous les ombages avoisinant
Fhatel Bellevue, sont accourncs immédiatement
sur les licux et n'ont pu que constater 'henreux
sauvelage operé trés promptement par M. Char-
les Tennaut, jeune anglais en séjour & Lo Val-
lée, dont nous devons ici louer 1e conrawe ot la
présence desprit. °

Le bateau n'étant pas cncore arrive i s
place damarrage, 'équipage ost de pat ce fait
i Pabri de tout reproche,

Nous_estimons que I'embareadire du Roche-
vay, sullissiment farge of pourya dune donble
barriére, présente toutes les garantios de solidité
desirables, ainsi que 'a constaté L Connmission
cantonale de Navigation, dans sa visite du imois
de juillet.

i‘\'o_us prolestons done sur la qualitication de
defectucur: ot dangerenr: dont votre corres-
pondant évidemment mal renseigné, uratifie
cette construction, tout en faisunt remarquer
que plusicurs débarcadéres de localités impor-
lantes des rives du Léman et d'autres laes ne
possédent. pas de barriéres et que personne ne
s'en plaint.



Nous estimons en outre que la responsabilite
d'aceidents comme celui qui s'est nidheurense-
ment produit, incombe aux personnes charghes
de la surveillance des eolants de eet dge, que
Fon ne peat abandonner sans danger s une
passerelle quelle qu'ctle soit.

Il w'y a done en ni hésitation de la part de
personnes presenles & Paceident, ni incurie du
personnel ulministratit de Lk Soeiéte de Navi-
wation.

11 est profondément regrettable que. malure
les diflienltés de tout genre que rencontre la
pavigation 4 vapeur sur notre lae, et malgré
tout le dévonement imposé nux personnes qui
s'en oceupent, Fon cherche @ vépandre dans le

Service d'Hiver
du 1" au 13 oclobre 1893,

public des insinuations pouviant porter prepi-
dice & celte entreprise évidemment philanthen-
pitgue et utile i tous dwaeds,

Iin vous priant d'insérer la présente lettre
dans le prochain numéro de votre journal.
Venillez agvéer, M. 1e rédacteur, assurance e
notre considération distinguée,

Au nom du Conseil admmistratif de la Société
de Navigation sur le lac de Joux :

Le président ; Le seevdtaire :
Jules-C. CADPT. V. PIGUET.
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Service ’Hiver
du 13 nu 31 mal 1834,

1893

ALTITUDE : 1000 MiETRES
\ 5 gosascy ¢ =  sommeamme % I
- COURSISS Nvs T35 |79 |11 COURSES N 21416 |8 10](|12
i |
T |
a 45 a0 0 oo M’.I‘l| :
Danibas ] Sentier . . Dép. L 4= ! ? i | Chemin de fer, Pont Arr. | — | -= [10%] 1077 — | ¢
Rocheray . Arr. | — 803 90 1110 210 ] 4l !I: : ]
. Mitis f |
| SENTIR-BOCHREAY. . Dip. | 6| 8% f240®|12'%[=2%| 45 || PONT - Dip. | 6¥(29%10°) 1 230 5
| £l 7 = i i z B oo .
| BIOUX . sl —fE—| — F—| — | Assave £ 7003 — | 11%9) 130 |Z 3% 5%,
| el a 2 | g a = !
| GROSJEAN 26%| 8% 400 12%0fuo%| 42} LIEU STV —[1102] 1o |s3e] 500,
z = £ i & oaelZ = i
i LIEU e 8% 12 — | 12401324 43} GROSJEAN %T"" g— |11t 1% ;;_3“ 530
| ABBAYR .|| B E — |12 a0 ) BIOUN . - IR IR R A
PONT Arr. | 6t0f 900 S| 1083302 500 b ROHERAY-SENTISR. . Arr | 740|500 1100 210 |5 400 G
! T
i 3 (1) 33 LM ] (L] L] i
Ghemin de fer, Pont . Dép. | — | — | 1" | 1% | 5" | 5% b gy [‘iucl-mmy - Do Sh U“ “m 25 45. Gnl
i I Sentier . Arr. | 8B 10912 2 4 | 0
i
BATIEAU . TARIF i
Onservations. — Les courses n™ 1 et 2 n'ont lieu que 10 centimes par port, plus 20 centimes pour le port d'em-
sur demande spéciale. barquement. . !
lies courscs n™ 4 ot 5 n'ont lieu que le dimanche, puis Réduction de moitié pour les enfants des fcoles jusqu'd
“aur demande spéciale, _J"__l.’) ans. — Tl n'y n paz de billets dg_doub!_q course. !
| _Pour les jours d_u foire, ln course n* 4 sera avanciée de OMNIBUS ‘
i 10 minutes et desservira tous les porls. Le tarif est affiché dans le bateau, — Des places réser-
B uricanripniapbiinies cl-rbal krimtlann; R eenmse vées sont délivrées par le comptable du bateau. Prix 40 ¢. —
| & In Direction, an Sentier. Courses spécill.lea A volonté. |

. :FJ\UU ’ JUIlQ ,1533
La société de Navigation

sar le Jaec de Joux. .
_. MM. les actionnaires sont convoqués en as-
‘semblée fnéra.le ordinaire pour le lundi 19 juin
1893, & 2 heures ot demie précises de l'apras-
midi, & I'hdtel Bellevue au eray.

Chaque actionnaire recevra une-carte d'sd-
mission donnant droit de circulation gratuite
sur le Ca e le jour de I'asgemblée. Ces cartes
seront délivrées par M. W. Capt, caissier, &
MM. les actionnaires qui en feront la demande
jusqu'au 17 Juin. en presentant leurs actions.

La carte d’admission est nécessaire pour as-'
sister & l'assemblée.

ORDRE DU JOUR:

1, Présentation des comptes, du rapport du Con-

seil d'administration et du rapport des com-
_ Iissaires - vérificateurs pour 'exercice de

1892. . b :

2. ﬁpprobation des comptes et de la gestion.

8. Nominationde 1 ou plusieurs administrateurs.

4. Nomination de 8 commissaires-vérificateurs.

5. Débarcadéres, situation financidre et proposi-
tions du Comité.

6. Propositions individuelles,

Les rapports et les comptes de 1892 seront
déposés, dés le 10 juin, au bureau de M. W,
Capt, au Sentier, ol chaque actionneire pourra
les consulter.

Sentier, 20 mai 1893.

Conseil d’administration.
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Altitude : 1009 metres. HEURE DE BERNE M |V (B4

s | L
HORAIRE i RS du 13 au 31 mai 1894,

NAVIGATION SUR LE LAC DE JOUX

COURSES Nes |1 |13 |5 |7 |9 |11 13ICOUHSES Nes|’2 | 4| 6|8 [10(12]|14
malh Sentier L'omnibus desservira le batean Chenin dofr, Pl | — | — 10| — 4= | — | 7
s Rocheray comme I'an passé. : !
SERTIRL-BOCERRAY. Dép. ;:‘;;' go [fam|1o@|, 30| 40 [ o fronT . . . mpfyrefiee[t0m] 1| 40 | 5m | @
BIOUX ] | i e f o i— — | = QABBAYE . . .i?“'s” 10818 — | 6™ | 1™
s 3 3 35 wls g} __ ] b hd
GROSJEAN . .EB" 8» |3 — l2'°§3‘° — | 6® QLIEU .' - .57: :., u,.i;,, 2'” -
LIEU . . . . .|56% 8% |5 —[12¥|33%| — | ¢ QGROSJEAN . s T é 11* 3 —
ABBAYE . . . .|lio%|s® ;_ 1% [E s — | ¢ §nIOUX. .i.- -, [ %- S -
PONT . . . lmjﬁ'“ 9% |3 i0®| 1= 33"’ 5% | 79 M BOCHSRAY-SINTIBR. Are.|” 7% [y 9% [ 11%[ 2| 4 | 6% | 8%
. Rocheray L'ompibus desservira le batenn
Chomla do for, Poat Dép. | — | — [ — [ 1" | — | 5" | — | Omibu Sentier i
Rapport du Counsell d’'admisistration.
2/ Vi 113 9¢ L'exercice de 1893 ne présente aucun fuit

Société de Navigation aur Ie Jye de Jonx,

Le 9 juillet dernier a ey lieu, & I'hdtel Belle-
Vue au Rocheray, I'assemblée générale annuelle’
des actionnaires de la Société de Navigation sar,
le lac.de Joux, pour l'examen des comptes et
de la gestion pendant l'exercice 1893, |

ACTIF Bilan au 31 décembre 1893, - PASSIF
Le Caprice 24300) 90|| Capital sscial | 20600] —
Bitiment 891465/ Pesfils et pertes 48|85
Bangue cast. v. | 1070/ 80|| Dividesds 1830 64| —
Babil o &quip. | 120| — || Rivideods. 1890 I —
Rép. et eatretien |  100| — || Divideads 1891 111 —
g::ibm‘llu 3% — i

tmage -
Frais gic'rut 20| —
20804(85] R9694|85
poIt Compte d'expleitation. Arelk
- . ]
Salaires du pers. | 2697 25| Beceties 9797140
Rabil. o équip. || 80| — —l

-{Rip. sl-eniroua | 1881 85 —_ SR (-
Charbea of comb.| 1911:B0
Graissage 380] 15
Frais géoérant 680] 05
Assorances 495| —
latérlts el comm. 9] —

Bitiment 400/ 10
Amort. 5. le Cap.| 1262(10 -
979740 9797} 40

nouveau et l'entreprise suit sa marche normale.

La chaudiére du Caprice a été déplacde pour
étre examinée dans tous ses détails, elle a de
plus été éprouvée & la presse hydrauligue, le
tout par l'ordre des autoritds supérieures; ces
diverses épreuves ont dopné des résultats trés:
satisfaisants, de méme que les deux inspections
intérieures annuelles faites, par M. Y'inspecteur
Sury, pour le compte de la Sociétd suisse des
propriétaires de chaudidres.

Le bateau a aussi été reverni et retenu en en-
tier,

Un couvert en tdle a été placé & I'arridre et
rend d'excellents services; puis les barridres
ont été remises & neuf et fortement. consolidées.

La remise construite pour I'hivernage da
Caprice aaussi subi une jmportante transfor-
mation nécessaire pour entrer et sortir le ba-
teau, sans lui faire subir un démontage et
remontage des parties mupérieures,-ce qui occa-
sionnait chaque année des détériorations cot-
teuses.

Toutes ces opérations ont cottéd beaucoup de
soin et d'argent, mais on ne saurait trop-faire
pour assurer ia sécuritd des voyageurs.

Par contre le chauffage au bois, essayé avec
suceés en 1892, a été continué pendant toute la
campagne, le résultat trés bon au pojnt de vue
financier, sera encore plus avantageux lorsque
la situation de la société lui permetira do eons-
truire une remise suffisante pour s'approvision-
ner de bais un an d'avanoce.

Les recettes ont ét4 plus fortas qu'en 1892,
elles auralent 8té encare plus élevées si le dé-
barcadére des Bioux eut $té reponstruit.
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Lo question Je 'augmentation de 10 centimes
por tourse n'et pag comprise d'une partie des
riverains ; o n'a vag 3ssez tenu compte
des faveurs accordées aux €cules et qui seront
encore étendues aux militaires ; en outre si 1'on
veut que notre entreprise prospére et continue
A rendre des services de plus en plus avanta-
geux et appréciés, il faut lui fournir les moyens
de vivre et de se maintenir & la hauteur de tou-
tes les exigences légales.

Le rapport du Conseil conclut & ce qu'il ne
soit pas distribué de dividende aux actionnaires.

Voici quelques chiffres de la comptabilité :

Salaites du personnel fr. 20697.25 e 1892 fr. 3018.40
Réparal. et entr. du Caprice » 188195 » » 10685.60
Habillement et équipemeat »  80.— » »  257.00
Combuslible » 191180 > » 248725
Graissage » 38015 » » 44965
Frais géncrans s 068015 »  » 69475
Assurances > 495.— » » 406205
Inmtéréts el commissions  » 9— » » 9360
Reconstruction da la remise » 400,10
Amortissement du Caprice »  1202.10

» 979740 »  » 9149.50

Récapitulation des billets vendus :
Mai 18 jours de pavig. 1308 bill. Ir. 752.25 moy. 73 p. jour
Juin30 » » 240 » 145720 » Bl »
hil. 31 » » 8995 » 238850 » 125 »
Aot 31 > » 50626 » 302045 » 181 »
Sep. 30 » » 1881 » 112545 » 02'r»
0. 15 » » 902 » 51850 » GO »
Moyenne par jour 117 billets et 53,9 ct. p. billet.
Rapport des commissalres-vérificateurs.

Ce rapport, présenté par M. Emile Baud,
émet quelques considérations sur I'état finan-
cier de la société qui est satisfaisaut, sur 'aug-
mentation du prix des billets, les achats de bois
et I'équipage ; il signale les importants services
rendus par la Société de navigation, soit aux
habitants de La Vallée, soit aux touristes et
voyageurs toujours plus nombreux qui viennent
la visiter, puis il termine en proposant & I'as-
semblée d'adopfer les comptes dc 1893 et de
donner décharge au Conseil d'administration
pour sa gestion avec remerciements.

Décislons de 1'assemblée.

Les conclusions présentées par les commis-
saires vérificateurs ont été adoptées A I'unani-
mité aprés discussion, puis I'assembléc a pro-
¢éd6 comme suit aux nominations statutaires:

M. Jules-César Capt, président du conseil
d’administration, est réélu.

M. Emile Baud et Henri Golay, au Sentier
sont nommés membres du conseil d'admi-
nistration.

M. Constant Rochat, Alfred Meylan et Louis-
Elis¢e Piguet sont élus commissaires-vérifica-
teurs.

Le conseil d'administration présente ensuite
la proposition suivante:

« Attendu que la société de navigation sur le
» lac de Joux a en perspective des frais extraor-
» dinaires, qui, pour longtemps et vu lesinconvé-
» nients d'un hivernage coiteux, font prévoir

pour sa geslion avee remercicments,
Décisions de l'assemblée.

Les conclusions présentées par les commis-
saires vérificateurs ont été adoptées 4 1'unani-
mité aprds discussion, puis l'assembléc a pro-
¢éd6 comme suit aux nominations statutaires:

M. Jules-César Capt, président du conseil
d'administration, est réélu.

M. Emile Baud et Henri Golay, au Sentier
sont nommés membres du conseil d'admi-
nistration.

M. Constant Rochat, Alfred Meylan et Louis-
Elisée Piguct sont élus commissaires-vérifica-
teurs.

Le conseil d'administration présente ensuite
la proposition suivante:

« Attendu que la société de navigation sur le
» lac de Joux a en perspective des frais extraor-
» dinaires, qui, pour longtemps et vulesinconvé-
» nients d'un hivernage couteux, font prévoir
» qu'il serait bon de consacrer toutes les ressour-
» ces & l'amélioration du service.

» Attendu que si I'on ne peut offrir aux action-
» naires decette entreprise d'utilité publique une
» juste rémunération espéces de leurs apports, il
» est cependant équitable de leur procurer une
» compensation qui, tout en ne codtant riena
» I'entreprise peut lui étre avantageuse.

» Il sera délivré & chaque porteur d'action un
» permis pour quatre courses gratuites utilisa-
» bles pendant toute la saison, & I'exception du
» dimanche. »

Cette proposition est admisc 4 l'unanimité,
elle entrera immédiatement en vigueur.

Aprés quoi il a &6 parlé du tarif des
voyageurs qui mériterait d'¢tre réformné, c'est
ainsi que les billets Grosjean-Rocheray, Licu-
Rocheray, Abbaye-Pont, sont taxés trop haut,
tandis que lcs traversées Lieu-Abbaye et Licu-
Grosjean, si avantageuscs aux riverains, parais-
sent tarifées trop bas ; le conseil vouera tous ses
soins & cette étude et présentera des propo-
sitions en temps opbportun.

En somme lassociété de navigatiou sur le lac
de Joux a rempli une lacunc vivement sentie
dans le public; son entreprise a fait ses preuves,
on ne pourrait plus se passer de ce moyen de
locomotion si agréable et si économique; c'est
un progrés de plus & envegistrer définitivement
dans notre Vallée, cn attendant le téléphone ct
le chemin de fer.
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SERVIGCE D'ETE
deés le 26 mai 1895,

LE LAC DE JOUX
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CHRONIQUE LOCALE

Lae de Joux, L3v 21835

Un pen retardé par diverses cireonstanees
auxquelles les rignewrs exeeptionnelles de Thi-
ver dernier ne sont pas étrnngéres, le serviee,
émineniment utile et agréable, de la navigation
recomumenceriu dimanehe 26 courint.

Fasuite d'amélionations importantes, appor-
tées par le Jura-Simplon & son hovaire Lau-
sanne-Vallorhes-Pontarlier-Daris, Phoraire dun
Caprice a pu également ¢tre amélioré et sim-

lific.

L'embarcadére du Rocheray, ciuparte par la
débitele irrésistible des glaces, est entierement
reconstruit.

Malgrdé les justes exigenees, loujoms plus
sérieuses, des autorités supcericures du canton
el de 1n Confédération, la michine ct Il chan-
ditre du Gaprice, serupuleusement exinningées,
apres des veparations importantes, onl ¢é re-
connues on parfait bon état,

Toutes les mesures sont prises ponr assurer
i MAL les voyngeurs un service exael of une
parfiite séeurite.

Lac de Joux 238Iv(18%

La débicle des glaces, quoiqu'ayant en licn
de trés bonne heure ceble année, a é4é néfuste A
la Compagnic de navigation.

Tous les débarcadéres ont 6t& enlevés i lex-
ception de celui du Pont.

¢ Rocheray, tite de ligne, a été reconstruit
avec le bienveillant concours de la Municipalité
du Chepit qui n'a cessé de vouer toute sa solli-
citude & notre utile entreprise.

La caisse de lIa Sociéte uv cumporte pas de
nouvelles dépenses extraordinaires, c'est pour-
tjuoi le Conseil d'administration s'est vu dans la
&ure nécessité de ne pouvoir appuyer financié-
rement les localités riveraines ct intermédiaires
désireuses d'étre desserviesi droile et A gauche,

D'autre part ces localités, aprés s'dtre, A di-
verses reprises, imposé d'assez lourds sacritices
pour leurs débarcadéres démnulis, commencent &
se lasser et réservent leurs ressources pour un
chemin de fer qui nc peut ¢cependant pas passer
des deux cdtés, du moins pour le moment et
pour longtemps encore (quoi qu'en dise M. Chaul-
montet).

Cette lacune va contrarier bien des voyageurs
et promeneurs, ¢’est un regrettable recul.

our la société de navigation son service est
simplifié, il est aussi diminug, il en résultera
une diminution dans les dépenses de combus-
tible et prabablement anssi une diminution cor-
respondante dans les recettes.

En revanche le personnel da biatean aura un
gervice excessivement facile et peu fatigant.

L’horaire de la saison est le meillcur dés la
création de cetle entreprise; jusqu'au 1** sep-
tembre il y aura b courses doubles la se:naine
et 6 le dimanche, dés le 1** secptembre la course
du soir sera supprimée. En outre, et principale-
ment, Eour faciliter les personnes qui se ren-
dront & I'exposition de Genéve, lc premier train
sera desservi le dimanche jusqu'au 16 aont &
commencer le 7 juin; on ponrra Ainsi arriver &
Genéve 4 9 h. 10 du matin, en partant du
Rocheray 4 5 h. .

Le Jura-Simplon a également amélioré I'ho-
raire du Pont-Vallorbe, 1l y aura 5 départs du
Pont: lematin A5 h, 45 ¢d Y(} h. 47, I'aprés-midi
A 1h. 42,50 45 et 8 h. 55; de méme H arvivées
au Ponta 9 h. 30 le matin et le soir & 12 h. 55,
3 h. 55, 8 bh. et 10 h. 40,
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Débarendédren, — Le Licw. — Jai lu avec
intéret votre devnier arlicle concernant les mal-
lreurenx debarveadéres. L Société de naviga-
tion, dit-il, reconstruit celui du Rocheray aree
le bienreillant concours des aulorilés com-
munales, Jignore ce que comporte pour la
Compagnie ce bienveillant concowrs ; mais je
puis dire que par deux {oisla commune du Licu
a entiérement reconstruit le sien & ses frais et
que. cette année encore, notre Municipalité a
offert gratuitement le bois néeessaire A sa répa-
ration, offre qui n'a pas &té acceptée, les finan-
ces de ln Compagnie n'étant pas nssez prospé-
res pour permetbre e sureroit de frais. La com-
muune dn Chenit n'esl done pas In senle & mon-
trer de la bienveillance A la Compagnie de na-
vigition ; mais elle est la seule nssez favorisée
pour voir son débarcadére réddilie.

CHRONIQUE LOCALE
Lnc de Joux. 461 wi 11896

Depuis quelque temps, Ia Soriété de Naviga-
Lion sur le llm: de Joux et en vente sur son ha-
tean, le Caprice. amsi que dans les principaux
magasins du Sentier, un charmant heraive illus-
tri: il donne 1 correspondance avee I'nrrivée ¢t
le départ des trains an Pout. )

C'est une lacune rombleée il manqunit un
petit souvenir illustre de notre contrée. Snuvent
an s, un pavent & qni Fon vowdeaib ive une
petite politesse le recevrait avee plaisiv : son en-
voi serait meme une fagon indivecte dinviter
quelyuun. Le format en est trés commade pour
Vavoir en poche, et il donne quelynes specimens
de la Nere, chusse, piche et de Tinduslie de
notre vallée reeulée,

Une guirlande de « linnea-borealis » donoe le
dessin d'une plante nque I'on ne retronve que
dans les envirens du Cap Nord et qui a long-
temps égayé les bords de la Sagne. sous Te
Sentier.

Malhcureusement, les herlwristes 'ont @i pea
prés détruite, mais elle a des ehanees de repa-
raitie, dans un jardin botamique qui est en
projet.

Qutre ees détails intaressant T eontrée, ho-
raive représente Ia situation de la Vallée vis i
vis des hgnes de chemins de ey dn Jura-Sime-

lon ct domme ainsi & chague étranger la ronte
a suivre pour venir visiter nolre pavs.

Lies diférentes sonunites, ainsi que les alti-
fades v lignrent aussi. voire meme la partie ey-
clonie en 180,

Une partie des ports du e n'dlant pas des-
sevvis, b en resulle wnstmoindrisseent notable
des recetles de Ta Soeicte ; chague personne est
chalenrensement invilée dempletter ee souve-
nir; elle fera ainsi dontble cmploi de ses J sons.

Une nouvelle innovation. est celle des billets
circulaives Roeheray, Pont. Lansanne, Bidre i
riison de: 1% elasse . GaA0, TH elasse e, L,
Le parcours Biére-ltocheray. se fait & pied, en
partic de montagne ou autrement.

Le trajet pent anssi se connencer depuis
Bitre. ou toute autre station.

bt Compagnice du Jura-Simplon 2 bien vouln
consonliv i cette grande Gwilite poar Five con-
naitre notre vallée pendant la belle saison, il est
i espérer que beancoup de personnes en proli-
teront.

Ces billets ne se déliveend que pour le service
éte, du 1™ juin an 1= oetobre, et sont en
vente sar le bateau et dans toules les gores du
parcours Bigre an DPont, ils sont valables 5 jours.

Société de Navigation sur le lnc de Joux. — La Société de Navigation a teou son

assemblée annuelle le 6 juillet dernier, 4 I'hotel Bellevae, au Rocheray, pour le réglement des
comptes de 1895, Ceux-ci, ainsi que les rapports qui les accompagnaient, ont été admis 4 I'unani-
mité des actionnaires présents, qui ont également donné décharge au Conseil d’udministration de
sa gestion.

BLes comptes soldent par un bénéfice net de 820 fr, 80, somme qui a ét6 portée & I'amortisse-
ment du Ceprice. Les finances de la Société ne lui permettant pas I'allocation d'un dividende en
espéces, il a été décidé de délivrer & chacue actionnaire un permis pour 4 courses gratuites, utili-
sables pendant toute la saisen, i I'exception du dimanche aprés midi.

MM. Victorin Piguet et Benjumin Lecoultre, membres sortants du Conseil d’administration,
ont été rédlus, et MM. J. Corthésy, H. Lecoultre et Alfred Meylun, au Sentier, ont été nonunes
membres de la commission d'examen des comptes de 'exercice de 1896.

Le bilan de la Société se présente comme suit :

SOCIETE DE NAVIGATION SUR LE LAC DE JOUX
AcTIr Bilan an 31 décembre 1893, PassiF
Le Caprice . 23,787 —  Capital social 29,600 —
Bitiment . e e 3914 65 Dividende 1884 54 5
Charbon et combustible . 120 —  Dividende 18%) 60 50
Banque cantonale vaudoise 1,065 80 Dividende 1891 97 50
Crédit mutuel de La Vallée W 05
29,812 50 29,812 50
Dot Comple d'exploitation. Avoir
Salaire du personnel . ; 1,925 —  Produit des receltes de la saison 8333 45
Habillements et équipements . 100 —  Produit des intéréts . 30 65
Réparations et entretien 2,018 25
Charbon et cotnbustibles 1,74 20
Graissage. . . . . . 477 H
¥rais généraux . TUH 85
Assurances T 462 20
Bénéfice de I'exercice 820 80
8,364 10 8,364 10
Doit Compte de profits ol peries. Avoln
Solde passif de I'exercice précédent 207 90 Bénéfice de I'exercice 820 80
Amortissement sur Le¢ Caprice . 522 490
820 80 820 80
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Avec ses sites pittoresques bien connus, son Tout est eacore endormi, dans les bois, dans T
lac si riant par les beaux jours d'éts, la Vallée les villages ; seuls quelques coqs sc répondent | 5V /1
de Joux est un splendide but de course, recom- de ferme en ferme. Il est quatre heures, dans A88F

mandé aux écoles et pensionnats. On y arrive
facilement par le chemin de fer ou & pied depuis
Vallorbes, par le sentier do I'Echelle, en visitant
la source de I'Orbe et la Grotle aux Iées. Du
Pont, une heure de marche suffit pour gravir la
Dent de Vaulion, d'oit I'on jouit d'une vue in-
comparable sur les Alpes, le Pays de Vaud et
la Vallée; du Pont également, on peut se reu-
dre au Sentier, ou plus loin, en ulilisant lo
« Caprice » petit bateau a4 vapeur qui oftre
toutes les garanties de séeurité désirables.

Duns l'intention de rendre accessible, la
course en bateau, aux plus petites bourses, la
Société de Navigation sur le lac de Joux, a
établi, pour les enfants des écoles accompagnés
de leurs maitres, un tarif spécial qui est le sui-
vant : enfants 25 ct., maitres 50 ct. Ce tarif est
aussi valable pour les courses spéciales qui doi-
vent &tre demandées & M. le Président de la
Société au Sentier.

Beaucoup de touristes viennent 4 la Vallée
par le chemin de fer et effectuent leur retour 4
pied par le col du Marchairuz, ou vice-versi.
A ceux-ci, nous recommandons chaudement les
billets circulaires organisés par les compagnies
Jura-Simplon, Morges-Biére et la Société de
Navigation du lac de Joux. En prenant le pre-
mier train de Luusanoe, on arrive au Sentier
avant 11 heures du matin; et, de 13, 4 heures
de marche permettent de se rendre & la gare
de Biére.

(Priére aux journaux de reproduire.)

Une course d’écale & Valleyres-sous-Rances.

L’air est frais et pur; les étoiles brillent en-
core dans le ciel clair; I'aurore aux cloigls roses,
étend sa lumineuse clarté du cdté de l'orient et
nos montagnes, sombres et longues chaines, se
détachent nettement sur ce fonds pourpre et or.

viogt-cing & trente minutes, éldves et profes-
seurs du Collége doivent &tre réunis devant
I'hdtel Bellevue au Rocheray. Nous marchons
oyeusement en chantonnant quelques refrains.

épéchons-nous | Que nous ne soyons pas des
retardataires |

Voild tout le monde arrivé; le Caprice, qm
fait pour nous unc course spcéciale, vomnit des
torrents de fumée noire, et sa quille se¢ balance
mollement sur le lac tranquille, reflétant daus
son oude claire les premiers feux du jour.

Un coup de sifflet aigu retentit | 'T'ous se pré-
cipitent sur le pont. Quelle peur de ne pas avoir
assez de place, Tous sont enfin easés. Fincore
un coup de silllet et nous voild partis. L.e bateau
fend rapide comme l'oiscan, les enux claires et
Brofondus, laissant apreés lui un sillage Lrononce.

es rives fuyent derriére nous, nous arrivons
bientdt au Pomt. Nous ramassons, & la hite,

tout ce que nous avions déposd, nos suacs A pro- ,

W o Yy

visions, nos boites 4 herboriser, nos chapeaux, 5 4 :3
nos parasols. Par suite des allées et venues, ls o S
bateau se met & balancer d'une fagon qui in- &.2,°
quiéle quelques-uns. Mais enlin nous touchons — = 2
au port; le débarquement commence. — « Les £
billets | » erie un cinployé. Kt il faut passer un 23
& un devant lui ¢t nous sommes plus decent! 5 2 o
Cela commence & impaticnter ccux qui restent —~ = S,
les derniers. Voila tout le monde dehors et cou- 2.8
rant & la gare. Le train va bientdt partir, e z,

— « A la derniére boite, les écoles » nous =2 =
hurle un chef de traio, et teut le monde de s’y = 2 E

Soiniter * s vl : <
précipiter. C'est un brouhaha formidable quine 7 -
s'apaise qu'une fois tout le monde confortable- 288
ment établi. Un dernicr coup de sifllet, un der- 2 'L s
nier coup de cloche, le train s'¢braule ¢t nous 3 5§
voila partis, Nous avons entonné un joyeux <852
chant, mais arrivés dans le tunnel, nous arré- gn_s g
tons, et nous poussons de toute la foree do nos ~ 77 g5
poumons, des hourra formidables, des cris per- £ 298
cants E.Ui dominent, si possible, le bruit du £ &5 g
train. Le jour commence & reparaitre, nous
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Rapport da Conseil administratif de
In Société de Navigation sur le Iac
de Joux, présenté aux actionnaires
sur Pexercice de 1896,

MESSIEURS LES ACTIONNAIRES.

Ainsi que le- prescrivent nos statuts, nous
avons I'honneut de vous soumettre Je rapport
de l'administrdtion de notre société pencfant.
I'apnée écoulée: .

Nous n'avons aucun fait bien imporiant 2
vous signaler si ce n’est celui de nos comptes
qui ont malheureusement bouclé par un déficit
assez sensible.

Ce déficit qui s'éléve A fr. 1164.76 provient
d'une part par de plus faibles recettes et d'une

autre par une augmentation de depenses, celies-
¢i sont hearcusement exceptionnelles. L'&té
pluvieux de 1896 @ en un ellet presque deésas-
treux pour les reccttes de notre entreprise qui
ne se sont élevées qua fr. 5807.80 contre
fr, 8333.45 cu 18Y). Si lo inauvais temps a influé
pour sa grosse piurt sur le transport des
voyageurs, nous devons mentionner encore
comme malheureux le fuit que les débarcadéres
des Bioux, du Lieu ct de I'Abbaye, lesquels
avaicnt été démolis par la débicle, n'ont pas
été reconstruits et que le Caprice a da se bor-
ner & faire le serviee direct [Ponl-Rocheray.

Comine dépenses extraordinaires nous cite-
rons la réfection du pont du Caprice. réparation
qui nous a cointé plus de fr. H00.—, et la recons-
truction compléte du débarcadére du Jlocheray
qui entre pour environ fr. 1200.— dans nos
comptes. .

Cette question de débarcadéres est Loujours
une grosse préocoupation pour la société et
pous ne pouvons qu'crgager les administrations
riveraines & reconstruire leurs estacades comme
nous I'avons fait au Rocheray, c'est-i-dire avee
des chevalets qui s¢ démontent X lafin dela
saison pour se replacer au printemps.

L'équipage a, comme 1'année précédente,

marche 4 notre satisfaction ; il semble cependant

ue les dépenses du combustible sont un peu
ortes, et que le chauffeur aurait pu faire quel-
ques économies de ce coté-1a.

Comme vous le¢ voyex, Messieurs, nolre rap-
port n'est pas trés favorable, mais nous repre-
nons courage ¢t espoir en voyant que jusiqu'i
maintenant 'exercice actuel est trés satisfaisant.

Les finances de la sociélé ne nous permettant
naturellement l'allocation d'aucun dividende en
espéces, nous vous proposvns de continuer &
délivrer & chaque actionnaire un permis de cir-
culation de 4 courses gratuites, utilisables pen-
dant toute la saison & I'exception du dimanche
aprés-midi, comme oous l'avons fait ces der-
niéres années.

Voici quelques chiffres de notre comptabilité :

Exercirs 1895 Exercics 1896
Salaire du personne] Fr. 19%5.—  Fr. 1941.—
Habillements » 100.—
Réparations el eatrelien s 201825 » 180845
Charbon el combustible a2 179420 s 1735.10
Graissage > 4707 » 40255
Frais généraux r  T6LHRS »  DBBY.95
Assurances » 46220 »  397.50
Total des dépenses  I'r. 6962.55
Produit des recelles Fr. 5807.80
Déficit de 'année » 115475
Fr. 6962.55 Fr. 6962.55

BILAN AU 31 DECEMBRE 1896,
ACTIF.
Gampte courant i la Bangue cantonale vandoise. Fr. 1087.—

Charbon et combustible, . 200.—
leCaprice. . . . . . . . . . » 923787.—
Bitiment . s oy o e »  3014.65
Profits et perle: . A »  1154.75

’ T, 3014340

Passtr.

(apital social . . § o= Fr. 20600.—
Dividendes non relirés. ., . ., . . . 212.50
Comple au Crédit Howel . . . . . . s 33090

I'r. 30143.40

L'assemblée a modifié les propositions du
Couseil, en ce sens que les 4 courses gratuites
scraicot utilisables en tout temps pen-

dont Lo Saison .

AOXY A9

CHRONIQUE LOCALE

Soclété de Navigation sur le
Lac de Joux.

L’assemblée générale des actionnaires qui a
eu lieu le 7 courant, & I'Hotel Belle-Vue, au Ro-
cheray, a admis les comptes de I'exercice de
1899, lesquels bouclent par un bénéfice un peu
inférieur & I'exorcico précédent, soit en raison
de I'ouverture de la voie ferréc P.-B., soit en ce
que le piveau du lac n'a pas permis de terminer
le service prévu. : N

De méme que Tes années précédentes, il sera
délivré 4 titre dc dividende aux aclionnaires
qui en feront la demande, 4 courses simples
personnelles ponvant dtre wtilisées en tout
temps pendant I'exercice 1900, mais non frans-
missibles.

Le Conscil administratil reste le méme, il
lixera prochainement l'ouverture du serviee.

Il est regrettable de constater actuellement
le piveau si bas du Lae; cet état de choses pro-
vient essenticllement de ce que les entonnoirs
de Bonport demandent une pressante répara-
Liou aux vaunes, qui en_meilleur état, permet-
traient de conserver I'cuu au printemps, afin
d’en posséder en suflisance pour la navigation
et pour les intéressés, en attendant que la ques-
tion de l'utilisation des Eaux de Joux recoive
une solution de la part de I'Etat.

W 4802

Navigation sur le Iac de Joux.

Samedi 5 courant le Caprice sillonnera de
nouveau d'une facon réguliére le beau lac de
Joux, il ouvrira ainsi la saison d'été et celle ol
de pombreux visiteurs viendront chercher le
repos et la fraicheur dans notre verte Vallge.

Chacun est instamment invité d'étudier I'ho-
aire de la navigation o des améliorations ont,
dit dre apportées, pour faciliter les courses
offertes aux étrangers, par cootre les quatre
trains Brassus-Rocheray correspondent plus ou
moins prés au départ des bateaux, celui arri-
vant au Rocheray & 1 h. 42 aprés-midi, sera
spécialement utilisé le dimanche. Pour la retour,
trois trains correspondent et les dimanches de
beau temps un dernier bateau direct partira du
Pcat a 8 h. 40 le soir, pour le retour des excur-
sionnistes, cela jusqu'au 10 aoit.

(svde p.35)
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FEUILLE D'AYIS DE LA YALLEE

Altitude | SERVICE DU PR'NTEMPS HEVRE DE L'EVROPE
| 1008 métres. | du 15 au 31 mai 1898, | GRME
TELEPHONE DANS TOUTES LES STATIONS
L’heure de I'Europe centrale avance de 55 minutes sur celle de Paris.
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Horlogerie soignée

Emile BAUD & Fils

Sentier et Montreux.

Moutres en tous genres, pendules et réveils.
Posage de glace et fournitures.

Bijoutﬁl‘ie or, argent et doublé supé-

rieur.

— ALLIANCES. —

— Ortévrerie et lunetterie,

¥ Rhabillages soignés, g

Achats en tons genres

de fomls de magasin ou paities de ecux-ci ayant
cessé de plaire. T'vls que modes, mercerie, bon-
neterie, soieries, ete.

Argent comptant.

L. B. Place S-Laurent 5, LAUSARNE.
(H. 542 L)

Magasin Allred MEYLAN & FILS

En prévision de la hausse sur les cotons,
nous venons de faive d'importants achats de
toiles ¢t mappages pour Liousscaux, ¢ i hous
Ecruwr. de les donnerd un prix excessivement

as.
Un nouveau choix de linoléum et chemins de
table en toile cirée vient d'urriver.

Plumes et duvets

4 bonnes conditions.
Echantillons o disposition.
Vve A. REYMOXD, Le Solliat.

P ANYIY
ATTENTION

Dés ce jour on trouvera un joli choix de
poussettes des meilleures fabriques suis-
Hes.

Toujours Lien assorli en vannerie fine, ma-
chines A coudre de tous systémes.
Réparations, Vente & conditions.

Se recommande :
Paul MARTICG, Sentier.

Ioire du Sentier
vk e b ot ke

L3 ald Al ) L3 Al
ATTENTION

Les soussignés avisent le public de la Vallde
el leur honoruble elientéle en particalier, qu'ils
vieuneot d'arriver,

Comme par le passé, ils sc chargent de tous
les travaux conccrnnut leur état, soit: magon-
nerie el cimentage en tous geures; travaux sol-
gués, prix modérés,

VANINI, BERNARD & Ce,
e entreprencurs,
ey
CLOCHETTES

Lo soussigné sera & la foire du Sentier avee
un assortiment de clochetles et courroies,

Clochettes & fr. 3 le kilos, courroies a fr.11e

pouce, échange de clochettes cassées.
A. BOILLIN.

Choix immense de chaussures

fine et forte. Prix trés uvantageux.
Se recommande. Berney-Iteymond, Bauss.

Village du Sentier avec I'Eglise
J\n!ics vues photographiques de fi. 1.20 et 0,80,
fues du Brassus. Assortiment de earles posta-

les illustrées.
Libraivie CAPT-AUBERT, au Brassus.

et AP

Fabrique de carrons

— an Campe.

Dis nmintenant j'ai & disposition, que je puis

rendre i domicile: carrons & galanduges, id. &

cheminées, chaux lonrde de Viricux-le-Graod,
ciment porte de Frauce, salie ¢t gravier,
Se recommande:

D-A. PIGUET.

- o - —-
Empaillages d’animaux
oiseaux, mammiféres, poissons reptiles, ete.
‘Travail soigné, poscs naturelles el élégantes,
prix modérés.

A. GUIGNARD, naturaliste prép.,
Vers-chez-Grosjean.

Poisson frais

Comme I'été passé, mon réservoir sera cons.
tamuent pourvu de poisson,

Dés mantenunt, tous les jours, 50 lottes dis-
ponibles.

Expédition contre remboursement.

E. PIGUET-CAP'T, le Poot.
A acheter une pousselle usagde;
sinlressers REVERCHON, Chiezs

On demande
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Mademoiselle Zélle MEYLAN vou-
lant se fixer au Brassus, se recommande pour
tous les ouvrnges concernant la lingerie.

Café restaurant
Chez-Jacob, Brassus,
A.JOLY-MOLLET.
d'arriver

i MAGGI|

en flacons depuis 50 ¢. et en tubes de 15 et de

1l vient

10 ¢, ainsi que des potages & la minute,
E. ECOWL%‘HB—MATTHEY,
Le Brassus,

AVIS

Toutes les personnes & qui prut devoir M-
Chr-Aug" ROCHAT, horloger, décédd au Bas-
des-Bioux., sont priées de bien vouloir remet-
tre leurs ||oles|jusqu':\ fin courant, & M* Oscar
ROCHAT, horloger, au dit licu,

U Y t A%
AVIS AUX AMATEURS

Belles poussines d'ltalie de provenance di-
recte & r. 3.80 ln paire, rendues & domicile.
Paiement comptant. — DPribre de se faire ins-
crive de suite,

chez Charles AUBERT, gédlicr, Sentier.
Représeataed dwne grasde maien $enportation,

Ne voulant plus m'eccuper de ce commerce-
14, je prie les personnes qui en désirent, de trai-
ter & 'udresse ci-dessus.

Paul MARTIG.

Belle fenasse du pays

clEz:
E. BERARD, Cossonay.

BONNE OCCASION

Pour cause de répavation des soliveaux, on
vendrait 2 chars de bon foin, au prix de fr. 7,50
les 100 kg. Sadresser au bureau de la Feuille.

rocurd un nouveau erible, je ptEs
AYallt Fuumir du petit gravier de premier

choix pour allées de jardin,
Charles-Henri-CAPT, Orient.

ja thargé de vendre une charrue
Je suis coustruite par Pollens, & Vaulion.
Ellcest en trds bon état et serait cédée & bon
conple.



Une légere augmentauon du prix des places
n été iugéc obligatoire pour assurer I'avenir du
service de la navigation, cette entreprise ayant
eu de la peine & boucler ses comptes l'an passé ;.
les exigences fédérales devenant chaque année
plus dures et plus colteuses, cette avgmentiation

LAC

Altitude
1008 mélres.

Le service

SERVICE D'ETE
du 29 juin au 15 septembre 1903

se fera en Juin, mais =sculement le Dimanche.

s'imposait, il esih espérerque chacun comprendra
la situation et continuera d'accorder 4 cetle
entreprise puremeot d'intérét et d'agrément
publie, I'appui qui lui est si nécessaire.
Ispérons que la saison sera boone et que tous
ceux qui s'intéressent & développer l'industrie
des étrangers, n‘auront pas trop a se plaindre.
(Communiqué)

b vi 1303

JOUX

CENTRALE

HEURE DE L'EUROPE

TELEPHONE DANS TOUTES LES STATIONS

L’heure de

I'Europe eenteale avance de 55 minules sur celle de Paris.

La Société de navigation sur
le lac de Joux, prévient les inléressés
que jusqui nouvel avis les stations de I'Abbaye,
Bioux et Lieu ne sont pas desservies, attendu
que la reconstruction des débarcadéres a été
retardée par le fait du barrage {tabli entre les
deux lacs, par la Compagnie des forces de.Joux.

Pricre awx journauz: de communiquer.

£X 4903
Incroyable malis vrai!
On nous écrit des Bioux:

Lors des premiéres années du service du ba-
teau & vapeur sur notre lac, les citoyens d'un
groupe d’habitation de notre village ontconstrui
eux-mémes, un débarcadére public entiéremen
a leurs frais ainsijqu'un chemin d'aceés conve-
nable pour y aboutir. Au prix d'efforts répétés
ils ont pu le préserver 7 années durant des at-
teintes de la glace en hiver, sans compter I'cn-
tretien anouel obligatoire.

..Ces mémes citoyens, pas plus fortunés que

' I .
i COURSICS Nos |1 3 H i ] | I COURSICS Nes | 21 ] ‘ (B 8 1 10 .
! i \ ‘ .
Halte Rocherny . .| 559 [10.42) 145 | — | 6.49 |
" (e ot PORTS i 1
ONT . Dép. | oM (12> | 2 | g g |
PORTS S ' gl
" Grand Hitel g Lac do Jouz, | 0% |12 | 2% | ¢ 17“;5
; o " . e ! o
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v arivke de Vallorbe .| 906 | 4223 346 | 804 »  arrivée da Brasses. 6347 | 1102 | 208 | 63
d’autres, ont trouvé ensuite tout naturel de cé-
= der gratuitement leur terrain pris par la cons-
AEVi4903 truction d'une route tablie par le hameau dans

leur région, poussant I'amabilité jusqu'a faire
fdte & la commission chargée du piquetage, si ce
n'est au personnel qui s'est occupd de l'exécu-
tion des travausx.

Ceci c'est leur afTaire, enticremeunt ; il ne leur
est du reste jamais venu 4 l'idée de s'en préva-
loir, mais voyons comme d’aucuns l'apprécient.

Avec leurs propres deniers, ces gens ont ins-
tallé un falot électrique pour I'éclairage dune
portion de leur voisinage. La caisse du village
installant I'éclairage public, ils comptaient que
leur falot serait du nombre de ceux dont le
courant serait payé par Ia dite caisse d’autant
plus qu'il était proposé comme tel par préavis
administratif. Ah! oui-da, rien de ¢a ! Il s'est
trouvé des orateurs, eux aussi amateurs de lu-
mitre gratuite, mais déjd assez illuminés pour
sortir de leur sac une formule lumineuse, magi-
que — un Lurdka — aboutissant & cette solu-
tion : « Puisqu'ils ont commencé par payer I'ins-
tallation de la lampe, qu'ils continuent i payer
s'ilg veulent &tre éclairés. »

En droit, la décision prise réguliérement, n'est
pas attaquable, mais ¢'est de I'¢goisme tout plat,
et tant que des principes parcils continueront
A donner leur note d'insolidarité .chez nous, at-
tendons-nous pour l'avenir 2 des déceptious
de toute pature. - .
A bon entendeur salut. N.
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LAC DE JOU

SERVICE D'ETE

: S
gALTITU DEE
| 1008 mélres

(v 4305

_.-.o-..:!c.m._.:fi
ﬁeu re de 'Eurape l;
:'I Cenirale [‘

Du 17 juin au 10 septembre 1905.

['heare de IEarops Centrale avance de 55 minctes sor cells do Paris. — Téléphone dans foates lss Stations.

Courses  N~| 4 [ 3 [ 5 | 7 | 9
Halle-Rocheray, Train du Sentier-Brassus. | 63 103 1% = Ta |
PORTS $
Sentier-Rocheray . . . Dpd| 8- 1015 % 3 6— %
Bioux . . . . . . . » g 0% 14 BEY 10 E
Abbaye . . . . . . g 10+ 2= 3o 63 2 |
Grand Hotel du Lac de Joux » g4 10 210 4.0 645 g
Pont Anivie | %0 105 Do 410 6
CBENIN | e ot e vt | "3 Gut | dew | %w | 8w | T
RER | e e | "> 04| don | 4 | &m | -
Courses Nee | 2 4 6 8 10|
PORTS
Pont . . . . . . . Dgat| 92 124 2% 4,50 710 _E
Grand Hotel du Lac de Joux » RS 12% 2% 4,59 ALy
<Abbaye . . . . . . 9% 1- 940 b 05 15 3
Bioux p i & & ek O 10— 115 25 52 R ;
Rocheray-Sentier . . dnive [ 1010 1% 36 5% 8- 3
Halte-Rocheray, Train p. le Sentier-Brassus en 1- o1 = 10—

BATEAU

Les courses N* 8 et 10 cesseront
dés le 1= seplembre.

Pont-Rocheray.

Pour récl ions, renseig
et courses spéclales, s'adresser au
Ghef de I'équipage, lequel en référera
4 I'Administration au Sentier.

29V 4905
Navigation sur le Lac de Joux.

Le charmant Yacht « le Caprice » qui anime
i agréablement la surface du Luc de Joux dans
a saison d'été, va pour la XVI™ fois sortir de
on hangar au Rocheray ol il se rit des glaces et
rimas de I'hiver; et portd par un chariot il
lescendra sur sa petite ligne ferrée dans les
:aux du lac pour comniencer de suite son ser-
rice régulier, impatiemment attendu par le pu-
lic de la Vallée et les étrangers déja nombreux.

TARIF

80O cenlimes par course simple

Lie Dimanche les billeis aller
sont valables pour le retour.

Réduction de moilié pour les enfants
des écoles, jusqu’a 45 ans.

Prix réduits pour courses spéciales
el billets de Socidits.

BAGAGES

Les petits et légers colis, ainsi que
les eifets personnels, que 'on porte &
la main, sonl admis gratuitement.

Les valises et colis lourds ou en-
combrants, sonl soumis & une laxe
varianl de 20 cenlmes 4 un [ranc,
en tenant compte de la distance &
parcourir.

Vélos et pousselles demi-place.

Ce bateau, lonyg de 18 métres, a ét4 construit
dans les ateliers Escher, Wyss & C'* & Zurich,
sous la direction de M. R. de M., sportmann
nautique, bien connu & (ienéve. Rien n'a été
épargué pour en faire une embarcatien 8légante,
pratique, solide, rapide et capable d'afironter
les gros temps, méme sur mer.

Il peut déployer 28 4 30 HP. ot sans charge-
ment atteindro une vitesse de 23 & 30 kilométres
4 I'heure, Lu coque est en tdle d'acier, la ma-
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chive et la chaudidre, a'exécution des plus soi-
gnde, sont en parfait état de conservation. Ce
bateau, comme tous les dits, qui transportent lo
public, a &1é soumis aux expériences réglemen-
taires, par M. l'inspecteur fédéral et présente
les conditions des écurité et stabilith nécessaires
4 son service. 1l vient de recevoir des améliora-
tions le rendant toujours plus pratigue pour le
public. Une peinture blanche en barmonie avec
sa coupe classique, lui donne le cachet d'ua
charmant yacht, qui certainement engagera les
pombreux touristes & le visiter, pour admirer
les rives vertes d'un cOté, et rocailleuses de
l'autre, du beau lac de Joux, altitude 1008 m.,
le plus élevé en Europe possédant une naviga-
tion A vapeur réguliére,

Partant le matin du Rocheray pour le Pont,
il fait chaque jour 5 courses doubles jusqu'au
1= septembre et ensuite 4 courses jusqu'au
10 septembre : fin du service.

I.a pavigation sur lo lac do Joux n'est nulle-
ment profitable aux promoteurs el actionnaires
de cette entreprise. C'est un service, plutdt
d'intérat public, servant au développement et &
'agrément de la Vallée du Lac de Joux. L'ad-
ministration est faite gratuitement. Un bien-
veillant subside del'Etat de Vaud et le concours
des communes riveraines, sont nécessaires pour
maintenir le bateau et les embarcadéies en bon
Stat; aussi l'administration recommande au
public et visiteurs de la contrée de ne pas
oublier le Caprice dans leurs courses; par cela
ils soutiendront cette utile entreprise, tout en
ayant le plaisir d'une promepade’ sur un lac
vaudois aussi intéressant et 4 une allitude si
élovés.

e

6 Vit 1305
Au batenu le Caprice.

Oh cher Caprice! comme tu portes bien ton
pom! N'est-tu pas un vrai Caprice?! Apids
10 mois de repos, 10 mois du bon sommeil du
juste, tu t'obstines & ne pas vouloir évoluer et

nouy faire jouir de ta coquelterio dés les pre-

miers boaux jours d'été 1 [PPeut-étre sout-ce tes
édiles qui te bereent douillettement pour jouir
encore de ton doux sommeil. Combien nomblireux
sont uos Confédérés, jeunes et vieux, filles et
garcons, qui depuis 15 jours arrivent en masse
visiter notre Lelle Vallée, se réjouissant de faire
de jolies courses sur les caux limpides du Lac
de Joux ! Mais, & déception! le beau Caprice
sur lequel ils comptaient lem joue la politesse
en leur disant : « Messienrs, attendez un instant,
la derniére épingle n'cst pas crochée. »

Le 4 juillet 1905.  Un de tes admiraleurs.

£GYuAJoS
Navigation sur le Lac de Joux.

Le charmant vapeur & hélice, Le Caprice,
vient de recommencer le 9 courant pourla XVI=*
fois son service régulier de la saison d'été, non
sans avoir subi de notables améliorations dont
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la principale est le détubage des 105tubesde la
chaundiére, non qu'ils seient hors d'usage, mais
M. le contrdleur fédéral estime, avee raison,
qu'une chaudiére ne peut pas rester plus de G aos
sans &tre visitée sériensement dans l'intérieur,
visite qui ne peut dtre faite sans enlever les
tubes, lesquels du reste n’avaient aucun mal,
ayant si peu scrvi, cette réparation faite pour
gix aps contera coviron Fr. 800.—.

Afln d'éviter l'inclinaison que prenait parfois
le bateau en quittant les ports, provenant de la
charge sur la cabine, le Contrdleur fédéral &
demandé de supprimer loute entrée au public
gur celle-ci, les banes onl &td veplacés dans le
sens longitudinal 4 I'arviére et font ainsi face
aux rives du lac ct rendent plus agréable cetle
partie du batenu. Afin d'occuper aussi I'avant,
upe ouveiture a é1é pratiquée daus la pelite
cabine et on peut se rendre A la pointe ol se
trouvent deux petils bancs qui ont eu do suite
lo faveur du public. Autour de la cheminéc on
peut maintenant s'asseoir. Ainsi, au licu de
perdre des places, nous en avons gagné. Lateute
en fer blane a do aussi étre supprimée & canse
de son poids trop élevé, elle a étd remplacéo
par une toile blanche légére, qui v'influe aucune-
ment sur la marche du bateau, aussi cette in-
clinaison désagréable a-t-clle disparu et la stabi-
litd est maintenant tout & fuit normale.

Comme un nouveau vernissage s'imposalt, la
couleur blanche employée généralcment dans
tous les bateaux de mer a été adoplée, I'acétale
de plomb, est la couleur qui préserva le mieux
le bois et le fer ct résistc aux intempéries; le
Caprice cst ainsi rajeuni, nous lui souhaitons
encoro longue vie, il est mieux préparé que ja-
mais pour faire son service en toute sécurité.
M. 'Inspecteur fédéral a visitd la coque minu-
tieusement en dedans et en dehors, ainsi que la
machine et n'a autorisé la marche du bateau
qu'aprés avoir reconnu lebon état de cos parties
cssentielles; la chaudidre a 614 aussi visitée par
lo délégué de la Société suisse et essayde & huit
atinosphéres & plusieurs reprises, elle s’est par-
faiterent comporiéc aux essais; du reste, cest
une piéce faite avee tous les soins et prévoyance
possibles, il n'cxiste pas mieux willeurs.

Les fortes bises de ce printemps ct les hautes
caux ont démoli la jotée du Rocheray, qui a
da &tre remontée et renforcée de grosses pierres
do carridre, clle cst maintenant en parfait état,
si de nouvcau elle est démolie I'an prochaln, il
ne resters qu'a la couvrir de béton armé, em-
péchant les glaces et 1'eau de l'entamer.

Les dépenses occasionnées par ces amélio-
rations et réparations s'éléveront & environ
Fr. 1600.—, somme bien supérieure & l'avoir
en caisse de la Société, laquelle compte pour
couvrir ces frals exceptionnels sur un bienveil-
lant subside de I'Etat de Vaud el des communes
riveraines.

La Compagoie de navigation fait appel au
public riverain, et & tout le pays pour soutenir
une entreprise toute d'intérét public,administrée
gratuitement, ayant pour but de desservir la
rive droite du lac en le reliant avec les lrains
au Pont ¢t de fairr connaitre le pays.

La Direction.
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On nous éerit de la Golisse:
Navigation sur le Inc de Joux.

Le bateau le Caprice, vient de commencer sa
derniére semaive de navigation et le 10 courant
il cessera son service aprés peuf semaives de cour-
ses. Le tetips a 648 Leds fuvorable pendant la pre-
midre période, mais voici d4ja une semaine quela
pluie et le mauvais temps entravent son service,
aussi les recettes sont tombées tellement bas,
qu'il en est résultd une perte sdche d'environ
tr. 160.-- seuloment pour la semaine dernidre,
vu que les dépenses journalidres s'élévent &
fr. 42.50 pour le personnel, le combustible, grais-
sage et Rusurances ; par le mauvais temps, la
dépense journalidre dé‘:mssc fr. 50.--.

lcureusement (ue les recettes sufliront &
couvrir les dépenses d'exploitation el sang les
dépcoses extraordinaires du printemps, soit
fr. &k).—-(frolu' le détubage de lu chaudiére et
fr. 33). - de recoustruction de Ia jetée, on un-
rait pu metbe quelgue chose au Tomds de 1é-
sevve nanr les sasons oluvicuses

Le souci de cette modeste entreprise est dans
les dépenses extraordinaires futures qui lui sout
imposées, soit la revisiou de la machine & vapeur

ul devra dtre expédiée & Zurich, codt environ
r. 800.—; pendaunt ce lemps, la chaudidre sera
déplacée, le dessous soigneusement visité et la

e recouverte de plusieurs couches de minium,
puis replacer la chaudidre, coat fr. 150.—. L'in-
térieur de lu cheminée est en mauvais état, vu
l'oxydation causée par la vapeur, elle devra
&tre remise 4 neuf, codt fr. 300.—, Une ordon-
nance fédérule exige que le pilote soit placé a
I'avant du bateau, soit prés de la chewinde,
comme il était dans le temps, il y a de ce fait
un appareillage neufl 4 créer pour avoir vne
transmission saps jeu, qui coutera environ
fr. 400.—. Un cable neufl pour sorlir le bateau,
fr. 150.— et réparer I'antique treuil, mal com-
mode et qui exiye une douzaine de persounes
pour sorlir lo bateau et y placer une grande
roue denlée, en fonte, actionnée par une vis sans
lin et un engrenage; de cette fugon I'équipage
seul pourra sorlir le bateau, donc économie
sensible chaque année, colt tr, 500, —,

Nous arrivons ainsi 4 un total de fr, 2300.—
environ de dépenses utiles, obligatoires, pour que
le bateau remplisse toutes les conditions powr
navigner réguﬁérement et en toute sécunitd,
8408 loulefois tenir compte des dégradations a
la jetée I'.mr les bises et hautes eaux du priu-
temps; la jelée a L8 reconstruite avec tous les
soing possibles, si elle ne peut résister, il n'y
aura plus qu'a la revétir d'une enveloppe de
ciment armé & fr. 12 le métre carré, soil une
dépense totale de fr. 12 & 1500.— environ.

Le Caprice, pendant cette saison, a fait son
service trés réguliérement et sans aucun arrét
de machine, etc.; I'anuée prochuine espérons
qu'il pourra recommencer son 1¥~* exercice:
pour cela le Comité do celte entreprise compte
que ses demandes de subvention a I'Etat de

Yaud, ainsi qu'aux eommunes de la Vallée, se-
roul bien accueillies et qu'avee le concours des
habitants de la Vallée et les étrangers déja si
nombreux, le Caprice arrivera & nouer les deux
bouls ct countinuer son scrvice, vu yue sa sup-
pression serait un recul pour le pays.

L J
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Sentier, le 22 juin 1906,
Débarcadéres du Lae de Joux.

Avee des laes tels que le bleu Léman ou eelui
de Neuchitel, la création d'un débarcadére
w'ollre aucune diliculté, on rnfouce ir nombre
de pilots nécessaires, on s'installe solidement
dessus. et tout est en ordre. Mais au lac de Joux
oit & chaque fonte des nciges, il circule sur le
lac une immense plaque de glace ayant parfoisg
45 et 40 centimétres d'épaisscur dout la puis-
sance est presque incaleulable, rien ue résiste,
les pilots les plus gros, sont coupés A ras de
I'eau ou couchés comme des fétus de paillo,
aussi faut-il chaque antomne les eulever ot &
chaque printemps recommencer de nouveaux
travaux, suivis de nouveaux frais, pour recons-
tituer les débarcadéres qui sont ainsi plus ou
moing provisoires et na présentent parfoig que
bicn justo Ia solidité nécessaire.

Comme la petito Sociétd de Navigation remet
A veuf son bateau « lo gai Caprice » clle a voulu
aussi, établir des débarcadéres défiuitifs, qui
puissont allronter la saison des glaces flottantes.
Un projot a &t& élabord par la maison
Audemarsd fréres du Sentier, lequel a ét6 admis
par le Département fédéral, ninsi que pour les
autres ports & établir & I'Abbaye ot aux Bioux,
celui du Pont étant & I'abri des glaces.

Il consiste dans le systdme dit « porte-a-faux »
8oft sans aucun pilot de soutien, deux poutrelles
de fer, longues chacune de 1% métres et huutes
de 220 mm. réunies fortement entre-elles par
des entretoises, sout placées sur la jetée ct
fixées solidoment par la magonnerie, elles ne
dépassent la jotde que de 3 métres ot comme
contre-poids, un bloc de béton dépassant un
métre cube a 6té could dans la jetée A I'extré-
mité des poutrelles ee qui donne une résistance
& 1a partic dépassante, denviron 400 kilos par
métre carré do surface, résistance plus que suf-
fisante, pour toules les agglomérations possibiles
4 la téte du pont. Une disposition spéciale sup-
porte le petit escalier permettant de descendre
aisément sur le bateau, escalier reudu néces-
saire par les variations considérables du nivean
du lac provenant de I'absorption de <rs caux
par les Forces de Joux, tandis que cette puis-
sante Compagnie dovrait plutdt répulariser le
niveau du lae de Joux, suivant les conditions
imposécs pour toucher I'énorme subvention
fédérale qni lui a 8té allouée dans ce but lors
de sa fondation.

Lics barriéres sont cn fer b I'aspeet de cette
nouvelle construction an Rocheray laisse une
impression de bienfacture ct de solidjte durable,
cspérons que les glaces scrout impuissantes A
I'endommager. .

Le débarcadére du Pont va ¢tre remis A neuf
pour la saison d'étd ct tout co fer, aussi d'aprés
les plans de la méme maison, regus par le Dé-
partement fédéral, mais comme il n'est pas
exposé aux glaces flottantes, il restera sur pilots.

Les réparations du bateau s'achévent, on
n'attend plus quel'arrivée de la chaudidre neuve,
pour commencer le service, qui est fixe au 12
Juillet, espérons que la dite chaudiére arrivera
i temps?.... X.
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Le Caprice.

Counaissez-vous le gai Capriee,
Le petit vapeur dont 'hélice
Sillonne en paix les caux de Joux,
Le joli lac au flot si doux ?

Il est coquet, ne vous déplaise,
Et I'on s'y sent fort A son aise,
Car pour éviter les dangers,
11 choisit bien ses passagers.

Pourtant, un jour, perdant courage,
(C'était je crois un jour d'orage),
De peur, les braves matelots
Stoppérent au milieu des flots.

Il est chez nous bien a sa place,
Car il lui faut si peu d'espace,
Notre cristal bleu lui suflit,

Mais il fait si peu de profit!
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Sentier, aont 1906.

40



CHRONIQUE LOCALE
/7180 F
Navigation sur le lac de Joux.

Depuis le 1 juillet, le gai Caprice a repris
son service journalier de dix courses cotre le
Pont et le Rocheray; il anime notre charmant
lac de Joux et annonce que la belle saison a
commencs.

Dans l'assemblée générale ordinaire des
actiopnaires qui a eu lieu au Sentior le 11 cou-
rant, le comité a été invité & assurer le service
de navigation tous les dimanches de beau temps
en juin, septembre et commencement d'octobre
et de desservir aiosi le plus possible les habi-
tants de la contrée; le service journalier, ne peut
vivre qu'une fois les étrangers arrivés, lesquels
utilisent le bateau plutdt la semaine. Les frais
d'une journée de navigation s'élévent au mini-
mum 4 fr. 50 et il faut noter que les jours de
pluie ne donnent que peu ou point de recette
et ce sont les beaux jours qui doivent payer pour
les dits.

La situation flaanciére de cette sociétd étant
critique, une souscription d'actions privilégiées
a &4 lancée et bien accueillie par le public et la
commune de I'Abbaye et on compte qu’il en
sera de méme pour celle du Chenit. On arrivera
ainsi & reconstituer le fonds de réserve détruit
par les arréts de services subits pendant les
travaux des Forces de Joux en 1902 et 1903
et que cette puissaote compagoie s'est refu-
sée de reconnaitre; elle n'a pas mis le moindre
bon vouloir & réparer le tort fait, involontaire-
ment il est vrai, & cette petite sociétd d'utilitd
publique; aussi le Caprice ne doit plus compter
que sur I'appui des habitants de la Vallée, pour
la continuation de son service.

Aprés g'¢tre adressé aux particuliers et aux
communes pour des actions, les anciens action-
nrires oot pensé que les promencurs du dimaop-
che pourraient aussi contribuer dans une mo-
deste mesure A améliorer les recettes de I sai-
son. Les prix si bas des courses aller et retour
du dimanche ont légérement augmentés, tout en
restant des plus populaires et dans I'espoir que
le public s’empressera encore davantage d'utl-
liser cet agréable moyen de locomotion en belle
saison et contribuera par cela & 'amélioration
de la situation financiére dans laquelle elle se
trouve, le seul moyen d'en sortir étant d'aug-
menter les recettes.  (voir aux annonces).

Il faut aussi considérer, que la navigation &
vapeur sur un lac situé & 1008.50 matres d'alti-
tude est unique au monde et rencontre des difli-
cultés de tous genres, surtout pour passer la sai-
son d'hiver, ol le bateau doit étre sorti de I'ean,
mis & couvert & 1'abri du mouvement des glaces
et de la glace elleeméme et aussi des grosses
neiges, il doit attendre 13, la débacle des glaces
qui souvent déplaco la ligne ferrée qui sert & le
redescendre et nécessite de pénibles et colten-
ses réparations.

Pour les débarcadéres, il o'y a que de solides
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jetées en pierre qui puissent résister, aussi est-il
& désirer quo prochainement tous les dits soient
reconstruits en solides pierres de carriére aussi
lourdes que possible.

Aiosi, si chacun veut s'intéresser au service
de lg navigation sur le lac de Joux, le gai
Caprice pourra continuer son service encore
bien des années, pendant la belle saison.

La Direction.
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La Société do Navigation sur le lac de

Joux, ensuite d’une décision des action-
naires, vient d’émettre pour une somme de
fr. 10,500 d'actions privilégiées de fr. 50,
qu'elle offre aux personnes s’intéressant A
la prospérité de notre Vallée et & la navi-
gation sur le lae de Joux. La moitié do
cette somme est actuellement souscrite par
les communes de I’Abbaye et du Chenit et
des particuliers intéressés, riverains pour
1a plupart.

Ce nouveau capital privilégié est destiné
presque entidroment & d'importantes répa-
rationa exigées par le servico de dix-neuf
aunées, que lo Caprice & navigué sur notre
lac, il a 6té adressé un grand nombre do
¢irculaires de tous c6tés, pour trouver des
actionnaires nouveaux, si quelquun a &té
oublié par mégarde, pritre de s’adresser A
un membre du Comité, qui s'empressera
de fournir des formulaires.

Depuis trois ans les recottes de la navi-
gation sont en augmentation et en remet-
tant A neuf le bateau, avec les réparations
ci-dessus, une ¢re nouvelle s'ouvrira pour
cette modeste société, qui finira par pren-
dre le dessus, étant en possession d'un
bateau excollent lequel prendra une valeur
réelle uno fois réparé.

Pendant I'été 1907, il a été transporté
plus de G000 passagers. Rececttes fr.
4,586.85, frais d’exploitation fr. 3,226.22,
les recettes seront encore augmentées du
produit des beaux dimanches de mai et
juin, I'an prochain, si on parvient A trou-
ver le capital ci-dessus ; pour cette saison,
il ne peut plus en étre question.

Mais les jours passent et il ne reste plus
que le temps strict nécessaire pour faire
les réparations, c'cst pourquoi le Comité
fait un pressant appel aux personnes aux-
quelles il s’est adressé pour obtenir des
souscriptions d'actions, pour compléter le
capital absolument obligatoire avant le
14 mars, dernier délai. Si, A cette date, le



dit capital n’est pas souscrit, ln société se
trouvera dans la triste nécessité de laisser
le gai Caprice, comme I'appellent les rive-
rains, dans son hangar et de supprimer la
navigation cel {é.

Le Comité.
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Sentier, le 22 juin 1908.
Débarcadéres du Lace de Joux.

Avee des lacs tels que le bleu Léman ou celui
de Neuehitel, la création d'un débavcadére
n'oftre aucune difliculté, on enfonce le nombre
de pilots nécessaires, on s'installe solidement
dessus. et tout est en ordre. Mais au lac de Joux
oir & chaque fonte des neiges, il civeule sur le
lac une immense plaque de glace ayant parfois
85 ct 40 centimétres d'épaisseur dont la puis-
sance cst presque incalculable, rien ne vésiste,
les pilots les plus gros, sont coupés A ras de
I'eau ou couchés comme des fétus de paillo,
aussi faut-il chaque automne les enlever et A
chaque printemps rccommencer de nouveaux
travaux, suivis do nouveaux frais, pour recons-
tituer les débarcadéres qui sont ainsi plus ou
moins provisoires et ne présentent parfois que
bien juste la solidité nécessaire,

Comme la petito Sociétd de Navigation remet
i neuf son bateau « le gai Caprice » clle a voulu
aussi, établiv des débarcadéres définitifs, qui
puissent affronter la saison des glaces flottantes. -
Un projet a été élaboré par la maison'
Audemars fréres du Sentier, lequel a été admis
par le Département fédéral, ainsi que pour les
autres ports A établir & I'Abbaye et aux Bioux,
celui du Pont étant & I'abri des glaces.

Il consiste dans le systéme dit « porte-a-faux »
soit sans aucun pilot de soutien, deux poutrelles
de fer, longues chacune de 12 métres ¢t hautes
de 220 mm. réunies fortement cntre-elles par
des entrctoises, sont placées sur la jetée ct
fixées solidement par la maconncrie, elles ue:f
dépassent la jetée que de 3 métres et commg,
contre-poids, un bloc de béton dépassant un
métre cube a été coulé dans la jutéo & I'extré-i
mité des poutrelles ce qui donne une résistunce,
d ]a partie dépasrante, d’environ 400 kilos pan
meétre carvé de surface, résistance plus que suf--
fisante, pour toutes les agglomérations possiblest
4 la téte du pont. Une disposition spéciale sup-:
porte le petit escalier permettant de descendve;
aisément sur le bateau, escalier rendu ncucs-
saire par les variations considérables du niveau.
du la¢ provenant de l'absorption de ses caum
par les Forces de Joux, tandis que cette puis-’
sante Compaguoic devrait plutdt régulariser le,
niveau du lac de Joux, suivant les conditions,
imposées pour toucher l'énorme subvention'
fédérale qui lui a été allouée dans ce but lors,
de sa fondation.

Les barriéres sont en fer et 1'aspect de cctte
nouvelle construction au Rocheray laisse une!
impression de bienfacture et de solidité durable,’
espérons que les glaces seront impuissantes :’i'.
I'endommager.

Le débarcadére du Pont va étre remis A neuf:
pour la saison d'6té et tout en fer, aussi d’aprés
les plans de ]a méme maison, regus par le Dé-
partement fédéral, mais comme il n'est pas
exposé aux glaces ﬂottantes, il restera sur pilots.
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Les réparations du bateau s'achévent, on
n'attend plus quel'arrivée de la chaudidré neuve,-
pour commencer le service, qui est fixé au 12
juillet, espérons que la dite chaudiére avrivera
A temps?.... . 6-08 X. .

* Naviegation sur'le Lac de JouXx.
Ln CAPRICE
4.3.08

Les importantes réparations de ce charmanu
bateau s’achévent, la muchiue & vapeur.a deux,
cyclindres, dite A pilon, cst rentrée de Zurich:
il y a une dizaine de jours, ellc a étd revisée 4
fond, remise de suite en place, ello est préte &
fonctionner.

Le renouvellement du pont s'achéve, tout en
pitch-pin, bois trés résinoux, lourd et un peu
plus dur que le sapin du Risoud, les lattes ont
30 mm. d'épaisseur et doivent étrc ajustées une
par une sur le pont; elles sont fixées par des
vis invisibles placées depuis dessous et retenues
par les traverses en fer qui souticnnent le pont,
la réparation de l'avant du bateau est aussi
achevée, un charmant escalier en chéne conduit
aisément le passager aux deux banes nouveaux'
qui bordent le dit escalier ¢t 10 & 12 personnes,
so placeront A I'aise sur les 4 bancs de l'avant;
ees places scront certainement trég recherchécs.,

La nouvello chaudidre devrait étrve dopuis
quelques jours au Rocheray, mais un défaut de
fabrication constaté par l'usine, en pergant les
trous pour les tubes, a obligé l¢ remplacenfent
de la pitce en question, ¢ce qui occasionnera’ Iln
certain retard ct pourrait reculer 'ouverture du
service de quelques jours aprés le 12 juillet.

Nnvlgﬁtlon sur le Lac de Jonx,

Le public apprendra avec plaisir que la mai- !
son Escher Wyss & Ce, & Zurich a tenu sa pro-'
messe, la chaudiére neuve du Caprice a 6té ex-
pédiée de Zurich, le jeudi 15 courant et arrivait
en gare du Sentier, samedi, & midi et demi ; elle
n'a pu dtre déchargée de suite vu I'encombre-
ment du quai par de longs bois et aussi l'absence
d’une grue. Sitdt rendue au bord du lao, elle
sera €levée au moyen d'un palan différentiel &
12 hauteur du Pont du Caprice, lequel sera sorti
de moitié environ du hangar et avec de grandes
précautions la chandiére neuve descendra re-
prendre la place exacte de l'ancienne, dans la
coque du bateaun, puis il faudra raccorder le
tuyautage avec la machine & vapear, les pompes,
alimentation, réchaunffeur, éjecteur, ete., travail
important dont la terminaison ne peut &tre
fixée vu les difficultés qu'il présente, aussila



Société ne peut-clle aflirmer que tout scra prét
pour les essais, le samedi 25 courant, mais I'im-
possible sera fait pour y arriver et si possible
commencer le lendemain le service régulier afin
de satisfaire les nombreux amateurs de courses
sur le lac de Joux, lesquels attendent impatiem-
ment le retour du Caprice restauré, rajeuni et
prét & naviguer encore vingt ou trente nouvel-
les années.

L'horaire a été aussi rcmanié en vue dela
correspondance plus directe avec les trains, les
passagers arrivant au Pont avecle train, auront
juste le temps de se rendre au bateau, le départ
ayant lieu de suite.

Une innovation, c'est la promenade & 10 h. 30
du matin, du Pont au Roches-Fendues, avec
retour le long des roches, ce qui donnera & cha-
cun l'occasion de voir de pres ces rochers si in-
téressants qui surplombent le lac, les parties
boisées, le patin et lc tout donnant un cachet
si pittoresque 2 notre lac.

De grandes dépenses ont été faites pour que
le lac de Joux soit ‘doté pour longtemps d'un
gervice de navigation régulier et convenable ; la
Société espére qu'en retour, la population de la
Vallée toute entiére, les Sociétés ct les étrangers
qui la visitent dans la belle saison, l'utiliseront
souvent et que les recettes permettront de fon-
der un capital de réserve suflisant pour amélio-
rer le plus possible ce service si utile aux rive-
rains et aussi agréable aux visiteurs, chaque
année plus nombreux chez nous. L.

Le 20 juillet 08. - 23.7.08

Navieation sur Is Lac e Joux

Le service régulier a com-
mencé le 28 courant. L.a société
se recommande au public qu'il
veulille bien utiliser le plus pos-
sible « Le Caprice », pouraider a
couvrir les grandes dépenses
faites au bateau et aux ports,

30.+08 L'Administration.

Navigation.
IO 50708
Les réparations du Caprice sont termindcs,
dimanche, les cssaig & nu de la chaudiére acuve
ont eu lieu, lo joint du giffard a du ¢tre rem-
placé au Pont; lundi' I'isolation compléte de la
chaudiére a été trés soigneuscment faite, aussi
les derniers essais de mardi ont-ils été des plus
satisfaisants, la vitesse de 22 kilométres a été
atteinte. Le Caprice maintenant remis tout &
neul est capable de faire régulidrement son
service ct n'attend que de nombreux passagers.
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Navigation sur e Lac 6 Joux.

La Société recommande au public do La
Vallée d'utiliser le plus possible les courses du
Caprice ; cette entrepriso d'utilité publique pour
la contrée doit étre soutenue par chacun.
20.8.08

Le départ du bateau a lieu au Rocheray &
8 b, 15 m. au lieu de 3 h. 35 m. et au Pont &
4 h. 10 m. au licu de 4 h. 30 m. ainsi que divers
horairesI'indiquent ; celui de 1a Société est exact.

Navioation sur ls Lac do Joox-

Assemblée générale ordinaive des actionnaires
lo samedi 29 ao0it 1908, 4 3 heures
de I'apras-midi, au Café-Restaurant du Moulin,
Rocheray. '

. Ordre da jour:

1° Passation des comptes.

2 Renouvellement de la séric sortantc du
Comité.

; 8° Nomination des 3 vérificateurs.

- ~4* Propositions individuelles.

- 20.8.00 Le Comité.

[

A la Feuille d’ Avis do La Vallée.

L'Abbaye, le 24 aont 1908. -

Mounsieur le Rédacteur,

Dans les deux derniers numéros de votre
journal, la Société de Navigation a fait insérer
une annonce, invitant le public & utiliser le ba-
teau le plus souvent possible. C'est trés bien et
je suis d'accord, seulement il fandrait que, de son
cdté, la Société fasse preuve de plus de zéle pour
assurer un service régulier. Aingi le lundi ma-
tin 3 aout la seconde course, départ du Pont
4 8 h. 42, n'a pas été effectuée malgré le beau
temps. L'on m'a affirmé au Pont que cela pro-
venait du fait qu'il ne s'était trouvé aucun pas-
sager A I'heure du départ. Comptant sur le ba-
teau pour aller prendre le train de.10 h. 12, j'ai
dd prendre un pas des plus accélérés pour arri-
ver juste & temps. Ce sont ]A "de désagréables

‘ surprises qui font que le public ne 88 fie guédre
4 I'horaire du bateau, du moins lorsqu’il s'agit-
de prendre le irain. L'on ne peut donc en
somme utiliser le Caprice que pour des prome-
nades ou lorsqu'on n'a pas 4 sortir de La Vallée.

Pourquoi la Société ne délivre-t-elle pas de
billets simple course le dimanche & ceux qui
n'entondent faire-qu'un seul parcours, comme le
pratiquent toutes les autres entreprises de
transport ? Il me semblo que 14 aussi la Société
devrait éviter de telles agaceries, qui ne sont
guére de nature & engager le public & se servir
souvent du bateau.

Ceci, simplement pour avertir la Société de
Navigation ct le public et sans vouloir engager
la moindre polémique. 27808 - L 1




Sentier, le 28 aout 1908,
A la Feuille & Avis de La Vallde.
Monsicur le Rédacteur,

Quclques mots nous paraissent nécessaires,
our renseigner exactement le public dela
allée, au sujet du contenu de la lettre signéo

J. T. paru le 27 courant dans votre journal.

Le lundi 3 aolt, il faisait au Rocheray une.
vraic tempéte, actionnée par une grosse bise; le
Caprice partit quand méme A7 h. 45 m. du-
matin, balancé par des vagues écumantes de:
plus de un métre de hautcur., Arrivé au Pont,
avec assez de peiue, le piloto demanda et obtint,
l'ordre de suspendre le service jusqu'a ce que le:
temps devienne plus favorable ; du resto le cas,
est prévu dans I'horaire. . !

Si M. J. T. avait pris la moindre information,
auprés de 'équipage, il aurait été cxactqmenh—
informé, de méme que pour les billets de simple.
course le dimanche pour I'Abbaye, qui ont été.
délivrés réguliérement dés les premiers jours’
d'acit, la Société faisant ainsi de suite droit,
aux premiéres réclamation. 3.9.08§

Coinilé de la Navigation dv Lac de Jouwm. |

Navigation sur 1¢ lac de Jonx

Le public est avisé qu'a partir du 1+ septem-
bre, les courses N** 1 et 2 seront supprimées;
le premier départ du Rocheray, le matin, aura
lieu it 9 h. 25 minutes et au Pont, le départ de
la derniére course & 6 h. 40 minutes au lieu de
7 heures du soir. 3.4.08 ;

En cas de mauvais temps, le
service est suspendu.

Société de Navigation sur lo Lac de Joux.

La fin de la belle saison oblige 1a Société de
Navigation sur le Lae de Joux d'apporter difté-
rents changements & 'horaire pour les quelques
dimanches que le Caprice pomrra encore navi-
guer. Le mating les bronillards et I"absence de
passagers ne permettent plus le départ &7 h. 45
du Rocheray ct au licu de supprimer cette
course, elle cst reportée plus tard, avee un
départ & 11 h. du Rocheray, par contre la course
portée sur Ihoraire & 9. h. 25 sera avancée et le
départ anva licu 4 9 henres du Rocheray,
arrivée au Pont & 9 h, 45,

Départdu Pont & 10 h. Arrivéeau Rocheray 10 h. 45
» » Rocherayillh, » » Pont 11 h. 45
Le soir, les jours venant trés vite courts, le

dernier départ aurn lieu & 6 I, 40 au lieu

de 7 h., afin de naviguer lc plus possible de
jour.

Il n'est pas fait d"autres changements & 1'ho-
raire actuel. : fpeke,

La saison des étrangers ayant I'air de se pro-
longer plus que de coutume, la Direction du
bateau a I'intention de faire naviguer le Caprice
quelques lundis et jeudis aprés-midl,
départ du Rocheray 4 1 h, 30, mais sculement
par Ic beau temps. Les riverains seront avisés
le matin par téléphone. -40. .08
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Navigation sur Is Lac de Jon

En cas de beau temps le service sera continué
les dimanches 20, 27 septembre, 4.ct 11 octo-
bre avec les changements suivants & l'horaire
actnel : .
Rocheray, départs 1 9 et 11 h.:

du matin.

Pont. AR L} 110 -h. le
matin et:6 h. 40 le soir.

Billets du dimanche valables pour le retour.

Suivant les circonstauces, lo bateau naviguera
les lundis et jeudis aprés-midi,
Départ du Rocheray : 1.30 h. Les rivernins
scront avisés par téléphone. ¢

41. 9-08 L'ADMINISTRATION.

AVIS

La Municipalité de I'Abbaye met au concours
le démontage et le remontage du débarcadére
de 'Abbaye.

Pour les conditions, s'adresser 4 M. C* REY-
MOND, municipal, et déposer les soumissions
pour le 4 décembre prochain. 26, 41.08

Greffe municipal.

A3 ViuAg Jof

La navigation A voile sur le Lac de Joux,

Cette année la pavigation & voile sur notre
Joli lac a trouvé beaucoup d'amateurs. Jusqu'a
waintenant I'aspect d'un bateau & voile était
chose plutdt rare, car les rives étant plates, il y
avait dillicultés & aborder avec un bateau &
quille. Les amatewrs de co charmant sport
seront heureux d'apprendre que M. Renaud,
constructeur de bateaux aux Bioux, a construit
un nouveau type qui surmonte toutes ces difli-
cultés. C'est un batean sans quille, pour empé-
cher do dériver il a pratiqué dans la fond une
ouverture d'environ 40 em. de longueur sur
5 cm. de largeur, par laquelle passe unc plan-
che de 1 m. de hauteur qui péodtre dans I'eau
Jusqu'd G0 em. I’ouverture est entourée d'une
caisso qui empéche I'cau d'entrer dans le batean.
Pour aborder il suflit de retirer la planche.

D'uue forme élégante, ce moddle réunit tou-
tes les qualités de stabilits, de vitesse, de sou-
plesse an gouvernail que 'on est en droit d'at-
tendre d'un bateau A voile.

Il mesure 4,40 m. sur 1,45 m., porte deux
voiles d'environ 15 m'. et mémo par une forte
bise, il 8o comporte trés bien.

Espérons que ce beau sport, le plus sain &
tous égards, trouvera de nombrenx adoptes et
que nous verrons bientdt notre pittoresqua lac
sillonné de voiles blanches. O. HuEBNER.

-
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Service régulier de Navigation & vapeur, le plus élevé de 1'Europe.
1008 métres altitude.

%22" AH}[EEE b=

Service d'Eté du 9 juillet au 30 aoht 1940

et les Dimanches de Mai, Juin et Septembre | gr cas de beau temps ot <
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35 Pont-Abbaye.
75 Pont-Bioux.
1.— Pont-Rocheray.
180 Pont-Rocheray et retour.
60 Abbaye-Bioux.
50 Bioux-Rocheray.
90 Rocheray-Abbaye.
Le DIMANCHE les billets aller
annt valahles nour le retour.

brants, sonl soumis 4 une laxe unique
de 40 centimes.

Velos et pousselles paient demi-place.
— Les petits colis, ainsi que les eliets
personpels porids 4 la main sontl gratuits.

or AVIS IMPORTANT =

En cas de gros temps, pluies contlinues
et brouillards, la Société ne garanli pas le
service.

CHRONIQUE LOCALE

_ 237 49414
1 Benjamin Le Coultre

La Manufacture d'horlogerie la plus impor-
tanto de notro contrée et ﬁ'universglla répﬂl.n-
tion vient de perdre un do ses chefs dans Ia
personne de « Monsieur Benjamin » comme on
I'appelait familidrement daos la contrée.

o e 27 decemure 1847, ¢ n'est quen 1874,
Roit & I'Age de vingt-sept ans, qu'il entra de fa-
¢on active dans la maison de son pére M. An-
toine Le Coultre cn faisant les voyages, ou il pe
tarda pas A se faire remarquer par ses aptitudes
commerciales qui crédrent & Ia Fabrique sa
clientéla choisie. La mécanique était loin de lui
étre indifférente; doud d'un naturel inventif et
entreprenant, il inventa de nombreuses machi-
pes dont beaucoup ront encore actuellement en
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activite, qui permirent de tabriquer mecaniglic-
ment de fagon & éclipser toute concurrence dans
les ganres de mouvements simples, compliqués
ou méms extra-compliqués. Pour terminer le
résumé de sa carriére d’horloger nous y ajou-
terons l'éloge le plus simple mais aussi de com-
bien le plus noble: 11 &tait aimé des ouvricrs.

B. L C. s'iotéressa dans ses moments de
loigir A toutes les questions d'intérdt péndral
do La Vallée de Joux. En 1887 déja, il collabora
de fagon trds intense & 'étude de la régularisa-
tion des eaux de nos lacs et de 'utilisation in-
dustrielle comme force motrice de la chute qu'on
obtiendrait par ce fait. En décembre de la méme
année, il adressa sur cette question un mémoire
trés complet avec plans détaillés au Grand
Conseil vaudois en lui demaodant la concession
der Eaux de Joux. La réponse ful négative:
plusieurs 8’en réjonirent alors; peut-dtre sont-ils
maintenant d'autre avis!!

La méme année, la compagnie du chemin de
fer Pont-Vallorbe l'appelait & la Direction des
Glacidres du Pont.

Ses nombreuses relations dans le monde hor-
loger, 1a clientéle étendue de la maison ainsl
que ses counaissances pratiques contribuérent
4 sa nomination comme membre du Jury et
expert dans la classe d'horlogerie de 1'exposi-
tion universelle de Paris en 1900, ce qui fut un
honneur pour la fabrique et In contrée.

Grand partisan de lintroduction de l'indus-
trie bdtelidre et de ron développement chez
nous, il s'intéressa dés le début A la construe-
tion du Graud Hotel du Pont, dont il fut nommé
président.

Jusqu'a sa wort il fit partie du Conseil d’Ad-
ministration dea Usines métallurgiques de Val-
lorbe. A ce méme titre, il s'occupait encore de
sauver notre vaillapt Caprice d'une fin préma-
turée et funcste A 1a note pittoresque qu'il donne
chaque année de soleil A notre lac. T

Ami des sports, il fut I'un des premiers qui
en 1877, mircut en honneur les patins d'acier
dont un souvenir est peint sur la roche
gitnée en face du village de I'Abbaya et qui a

ris dds lors nom « Le Patin ». Eu 1896, il fut
ggatement 'introducteur des skis; & cette épo-
que, combien lointaine il est vrai, le ski était
I'objet de la méfiance et du mépris, tandis
qu'aujourd'hui tout homme jeune et éncrgique
en posséde.

La vie de B.L.C. a donc 8té active; elle n'avait
d'autre but que le développement industriel
toujours plus intense de la Vallée, son pays
natal, qu'il simait plus que tous ceux nque ses
nombreux voyages lui donnérent occasion de
visiter. Mieux que personne il savail exercer
I'hospitalité, qualité essentielle des montagnards.

Benjamin Le Coultre n'est plus. Une maladie
inexorable 1'a, quoique jeuns eocore, terrassé et
la mort est venue l'enlever & sa famille et 3 ses
amis. Aujourd'hui son cortége funédbre, dont on
n'a jamais vu d'aussi nomtreux, a traversé
majestueusement le Sentier précéds de tous les
ouvriers et de nombreuses couronnes pour
gsgoer Jo Champ du Repos. La, M. Berguer,
pasteur & St-Légier et neveu dudéfunt, a pro-
noncé une oraison funébre remarquable par son
dloquence et écoutée dans un profond recucille-
ment. Cet orateur a dit combien M. B. L C. était
boun, franc, serviable, cherchant & faire plaisir &
son prochain, en un mot populaire. Aujourd’hui
s'est placé le point final d'une honorable vie.

A Bepjamin LeCoultre nous adressops un
derpier adieu dans la certitude que son souvenir
reatera gravé au cour de ceux qui oot eu le
doux privilége de le connaitre dans l'intimité.
A sa famille nous adressons ieci notre respec-
tuense sympathie.

Sentier, 20 février 1911. X.

Vente du Caprice. Z8/143#

On nous écrit :

gette vente a été effectuée samedi 18 courant
a‘a‘. I'Hotel Bellevue au Rocheray, par les soips de
lolf\lilpe 1!‘:ies faillites du Sentier.
is & prix 4 fr. 500, notre navire s'est vendu
fr. 1300, tandis que le hangar s'est misé fr. 185
seulqment. Tous depx ont été adjugés a M. le
notaire Guignard au Sentier pour le compte
d’un consortium qui ne tenait pas i ce que le
service de pavigation sur le lac de Joux soit sus-
pendu & tout jamais,
A ces citoyens dévoués la population rive-
raine et les amateurs de pittoresque resteront
reconnaissants. Y,

4s

FAvD 8T 4912
Navigation sur le lac (e Joux.

On nous écrit ;

L'été superbe dowt nous avons joui en 1911 a
fait constater d'une fagon péremptoire l'utilité
d'un service de bateau sur le Lac do Joux qui
attire chaque année de toujours plus nombreux
touristes et étrangers. Malheureusement, la
Société de Navigation a di 8tre liquidée faute
de I'appui financier nécessaire et étant donné
les exigences qu'a fait entrevoir le Département
des I'inances, il est certain que le bateau « Le
Caprice » assez éprouvé par une avarie de Ia
chaudiére no pourrait dtre rendu A | naviga-
tion sans de grands frais. D'autre part, I'exploi-
tation conteuse de ce bateau et les progrés réa-
lisés dans la construction et le cont des bateaux
& moteur, ainsi que dans la consommation du
comtustible, ont engagé un groupe de citoyens
& étudier la possibilité de réorganiser au moyen
d'un ou plusicurs de ces bateaux a moteur, le
service de navigation sur le lac de Joux. Il s'agi-
rail, pour cela, naturellement de constituer upe
société par actions afin d'assurer une participa-
tion rutionnelle de tous les intéressés A la for-
mation du capital social. C'est afin de discuter
préliminairement de cetta aifajre qu'uno assem-
blée est convoquée pour dimanche 11 février
1912, 4 2 '/» heures, & I'HOtel de 1a Truite, au
Pont. (Voir aux annonces). Tout citoyen ayant
A coour le développement da la contrée ost cor-
dialement invité A y assister.

Navigation., FAVI3ovA494)

Ou nous commuuiyue la notice linxneiére
coneeruant la coustitution de la nonvelle Sociéra
de Navigation sur le lie de Joux. notice U éy
cowpléte yui fait honueur au comts provisoire
vomimé 4 laysemblée du Pout.

Une oecasion favorable, P'acquisition d'up ba-
Lean-moteur wayant navigue qu'une saison sur
]." lue .lln l.ug:mu. Par conséquent en Les bon
otat, s'est oflerte, e qui fait que Fidee de cona-
truire un batesu neula 616 mise de cole.

Ce bateau & vwe longneur do 13 m. sur une
largeur de 2,80 m. Cinquante prrsouues pour-
rout wiseuient 8'y caser oL vogier sur potee
r.h;u'nmnt‘ luc avee woe vitesse moyenoe de 15
hue 2 T'leure. Son codt  pexcedurait s
Ir. 15,000, prix trés avantageux st l'on pense
que la construction d'un bateau nenl avrait de-
passa le double de eette somme.
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Le plan fiuanpcier, trés complet, prévoit no
capitul initial de tr. 20,000 sar lesquels e, 10,000
sont déja avsurdy par le cowntd Jimtative ot
nn groupe de dévouds citoyens. Une souscrip-
tion publique va étre ouverte incessamment ain-
prés du Crédit Mutuel de La Vallée, de I'étude
J. Guignard, nolaire, au Seutier, de chacun des
wembees du Comitd d'initintive, ete.

L'hoinire dvs courses sera orpamseé de fagon 2
agsurer la cotrespondence un Pont avee s
triing, saul avee les doax traios d- scendant do
watin A G . 36 et 10 b 10, pour lesquelsal y i
imnaceilnlita matérielle de P'dtablir, Cesvva dotie

pour la rive ortenuue unu warlité 4o communi-
cation de plus pendant la belle saison. Pour la
population de la Vallée en général, co sera un
agrément et des facilitds ponr I'organisation des
promenades de famille toujours plus gontées, du
Mollendruz, de 1a Dent de Vaulion et du Mont
d’'Or, notamment pour le retour,

En ce qui concerne lo cOté financier de l'en-
treprise, il g a lieu de considérer qu'ells se pré-
gente avec beaucoup moins d’aléa que I'ancienne
compagnie, & laquella incombaient des frais
d'exploitation et de réfection trop considérables,
lesiuels seront réduits de plus de la moitié pour
Ia [uture société.

Enfin, il ne saurait &tre question de vcir dans
celle entreprise une concurrence pour le chemin
de fer Pont-Brassus, appelé au contraire & bé-
néficier d'uoe avgmentation du trafic des voya-
geurs qui, pour visiter la cootrée, utiliseront
alternativement les deux moyens de transport.

De ce qui précéde, on peut constater que l'en-
treprise proietée est d'utilité générale pour

LAG DE JI

Service régulier de Navigation le plus élevé de I'Europe.

toute 1a Vallée, et qu'a ce titre eue doit pouvoir
compter sur I'appui de tous ceux qui 8'intéres-
sent A son développement.

C’est dans cet espoir que le Comité d'initiative,
faisant appel a la solidarité de tous, ofire en
souscription publique les 110 actions de 100 fr.
au porteur, qui sont nécessaires pour parfaire
la constitution du capital social, et qui geront
libérécs en deux versements jusqu'au 30 sep-

tembre 19'12.? : f..’)JplhflﬂAz
Société de Navigation
sur le Lac de Joux

Capital social de fr. 21000, divisé en 210 ac-
tions au porteur de fr. 100, sur cette somme une
somme de fr. 10000 ayant été prise ferme par
un groupe d'intéressés, il est offert en souserip-
tion publiyue le solde soit fr. LIO(X), représen-
tant 110 actions, libérables '/« en souscrivant et
le solde sur appel du Conseil d'administration
jusqu’au 30 septembre 1912,

On peut sonscrire jusqu'au 25 juin 1912, aux
domiciles suivants :

Creédit Mutnel de la Vallée.

Agence Banque Cantonale Vaudolse.

Etude J. Gulgnard, notaire, au Sentier
¢t chez les membres du Comité d'initiative, MM.
Ch. Reymond, chef de réseau, au Sentier:
Ernest Audemars, au Sentier ;: Ernest
Plguet, au Rocheray; John Heymond,
aux Bioux; Docteur Cornu, & I'Abbaye ;
H. Rochat-Golay, Edgar Rochat, an
Pont, et Albin Rochat, aux Charbonnidres

X

% E__u 4942

1002 metres aliitade,

SERVICE d'ETE du 7 juillet au

el les Dimanches de Septembre

v # Vil

I** Septembre, inclusivement

| en cas de beau temps et sl |
| le niveau du lac le permel,

’: Courses Nes 1 | 3 | 5 7 9
| )
PORTS R
Sentier-Rocheray . Dipart §— - ‘ 1% 0 gm0 s
Bioux . . . . . . = g 10 mw | opw g 5%
Abbaye_ . . . . i » ” Nl ]“ Nii] ‘ :J’ (L} 3 :; 1] 5 15
Grand Hotel du Lac de Jou . go | Qe AL 6 2
Pont . . . . . . » 3§45 1) 45 | RL | o 09 r G
| | {
CEEMIN Le Pont, déparl pour Vallorbe, . 1 23 ‘ g
b "EF R . arrivée de Vallorhe . . g% ! 1ns | I 4 10 ;
| Courses Nes 2 4 ‘ 6 | 8 | 10
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PORTS .
- o I T Y A 1) 15
Pont . . . Do 9 12 2 1 | 6
: : el
g | (a0 g L LW B
Grand Hétel du Lac de Joux 1) 0 | 12 p | v
Abbaye yiu | 215 g4 L g 7m
aye. . ) {
w | K 200 | s -
Bioux : B 2% 3 | b 7
- - 30
) 45 9 43 3 10 : 3 10 i |
Rocheray . ’ 9 12 | ' .
I —— = ==
VOYAGEURS = TARIF 3 BAGAGES
ha 4 tas & | Dédustion da meltts pour lae entants tuc-| Bon, wolinee ol o e ts uniqus dv
o e “;:d“u‘:::::::‘::ﬂlz pﬂlnr lsn “Loh. ot lon ﬁ%::::l::o-- i e
15 | Poatl-Crand-Hilol 0 ersonnens qui les accompngnan Pe sien, patent Semipinon
ol Do : :r::u:tlon o “.,:. d.‘:'o & ':N“. :oal.l::: :I':?-p;::‘t-‘:: II:‘ r':'a:ln :ont gratults.
45 |PoalBlesx. . . . . T : 4
o et i ’og::‘:.‘:..';":':::::’::;:?t mlnlud\.um,‘ﬂﬁ En cam de gros temps, plules continuens ot
35 | Abbuye-Biews 0 ::.t.:wlur A& I'avance (3 ha ls chel d'explo broulllinrd-, gty e
o il o % 4 b de bate ont pas valables | service.
55 | Racherap-bbare L m:': :-bllll;::‘: dl: I’:nl::::n:u-.

FAVI nou3 (2% /4014912
Service de Navigation sur ls lac de Joux

Samedi 19 courant, A I'Hotel Bellevue, au
Rocheray, a eu lieu 'assemblée constitutive de
Ia Société de Navigation sur le lac de Joux, la-
quelle réunissait 10 actionnaires représentant
183 actions. M. Gustave Jaillet, notaire & Val-
lorbe fonctionnait pour dresser I'acte constitutif
de la Société, par délégation de son colldgue,
M. J. Guignard, notaire au Sentier, empdaché de
fonctionper en sa qualité de fondateur de la
Société. La Société a 4ts constituée au capital
de fr. 19,000.—, divisé en 190 actions au porteur
de fr. 100.—. L'assemblée a pris connaissance
des comptes relutifs & I'exploitation du service
peodant 1'6té 1913, exploitation dont le Comité,
d'loitiative avait pris la responsabilité pour le
compte de la Sociétd. Cos comptes bouclent par
un excédent do fr. 478.85 appliqué 4 des amor-
tissements, et ont été approuvés par I'assemblée
aveo décharge au Comité pour sa gestion.

Lesrecettes totales se sont dlevées & fr. 2002.50
pour 59 jours de navigation, soit une recette
journaliére moyenne de fr. 50.— emviron. Le
nombre total des voyageurs transportés s'slave
& 4683. Ces résultats peuvent dtre considérés
comme trés satisfaisants, étant données les con-
ditiona météorologiques abeolument défavora-
Lles de I'6té, le beau temps étant le factenr es-
sentiel de succéds pour l'entreprise. L'expérience
faite oette année a été concluante en ce sens
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que la Sociélé peut compter 4 coup sur sur uue
augmentation de recettes trds sensible pour les
années suivantes, alors que le sorvice sera plus
eonnu,

Ont été désignés comme membres du Cooseil
d'administration : MM. J. Guigosrd, notaire et
greffier de paix au Seutier, président; Docteur
Cornu, & I'Abbaye, vice-président ; Charles
Reymond, chef de réseau au Sentier, secrétaire;

"Frneet Andamare Inductrial an Qentisor: Rnesat

Piguet, ‘hotelier au Rocheray; Henri Rochat.
Golay, négociant au Pont; John Reymond, fa-
bricant d'horlogerie aux Bioux ; Edgar Rochat,
propriétaire au Pont; Albin Rochat, négociant
aux Charbounidres, et comme commissaires-
vérificateurs : MM, Eug. Rochat, syndic 2 Ro-
maiomdtier, et Guignard-Vidoudez, propriétaire
au Sentier.



LAG DE JOUX

Service régulier de Navigation &-vapeur, le plus élevé de I'Burope.

1008 meétres altitude.

&z

SERV.[[:E D’ETE DU 56 svrn ar 1 swrzesser gurlisivercis,
00108 DORARCAS oo arJ], s.mozs.zeco  SHOURMMOL OGO, | 50 ssas G520 Sermmet. |

Courses Ne | 1 3 5 7 | 9|1

Halie-Rocheray, Train du Brassus-Sentier.

PORTS

Sentier-Rocheray. . . Dy 8.~ 10+~ 1.30 3.20 | 5.

Bioux . . . . . r.10 10.10 L 3.30 a.55
.Abbaye . . . . . .30 .30 2. 3.50 | &.16 |
Grand Hotel du Lac de Joux » e wan | zao | e | eu2s

Pont. . . . . . = £.uS 10,45 2.15 .05 6.30

|| Pt e vt - | g | Tm | P NG |

b e el

Courses Nes| 2 4 6 8 10 | 12
- PORTS

Pomt. . . . . . Dt g.-- 12.-- 2.25 .25 6.45
Grand Hotel du Lac de Joux » §.05 12.05 230 | w0 6.50
Abbaye . . . . . .15 12.1% .m0 L0 7.
Bowx . . . . . 5.35 12.35 3 5.- 7.20
Rocheray. . . . . sus | 125 3.10- 5.10 7.30

Halte-Rocheray, Truin pourle Sentier-Brassus.

VOYAGEURS == TARIF == BAGAGES

Interessanter Fahrplan aus der Zeit von 1912 oder 1913: «20. Jahrgang» und «Dampf-Yacht» sind gestrichen,
denn das abgebildete DS Caprice wurde aus Rentabilitdtsgrinden durch MS Le Matin ersetzl.

(Sammlung: A. Ziegler)
Extrait de Dampferzeitung de mai 1993, traduction:
"Un document intéressant datant des années 1912 ou
1913:"202me année" et "& vapeur" sont biffés, car le
SS Caprice représenté sur l'illustration a été rem-
placé par le MS Le matin, pour des raisons de ren-
tabilités".
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LAG DE JOUX

Service régulier de Navigation
1008 métres altitude. ?? A1

|}${i’
SERVICE d’ETE du 28 juin au I Septembre 1914 inclusivem!
et les Dimanches de Mai, Juin et Septembre | gn cas de beau temps et

le niveau du lac le permet.

Courses Ne | 1 3 5 | 7 9

PORTS

Sentier-Rocheray . . . Dipul 8- 10 2 1% 3 52
Bioux . . . . . . g 10 % 14 30 53
Abbaye. . . . . . R 10 20 35 53
Grand Hotel du Lac de Joux - § 4 11 % g1 4,05 6 0
Pont . . . . . . At g oo 1110 g2 410 610
Le Pont, départ pour Vallorbe. . 2 (R
iﬁ';R . » » le Brassus . oo 129 40
Courses Nes 2 4 6 8 10

PORTS

Pont . . . Dt 910 | PR 2% & 6%
Grand Hotel du Lac de Joux » 91 | 2% 2% 4% 6%
Abbaye. . . . . . » 92 12 % 24 4% 70
: g %0 1- 3 = 7%

10 - 110 315 510 740

VOYAGEURS - TARIF 3¢ BAGAGES

Mt & | Réduction de uwltu pour les enfanta| Les walises ot colis lourds ou enocom-

Bivts o
echs b v | au-dossous de 12 & breants, sont soumis & une taxe unlqnu de
16 | Poal-Grand Hisl . . 0 Réduotion de mnlm pour les écoles st les | 40 centimes.
» ™. fad '-l.-dd otl a l: de 30 1étéa l:::nllu‘eﬂlo, .ln- .ln .ﬂ;h p.r-on
b m
@ | matiem ... .| 75 |de 16 personnes st aua adent les nels poriés & In aaa?u sont iransportés
0 | Pot-Recherny . . .| 100 joursde semuine seulsment. gr 1t t
Courses
B, Meprllen . . . .| 60 |pr, Aviseral'avance In mmua-,- Sentier.| En cas de gros t
30 | Bewx-Rocherny . . ] (Téléphone N* 1 broulllard, I.n Booléts n- gnmnul pas l
85 | Peshornyhbbeps . 0 Les billets de batean ne sont pas valables | servioe,

sur laligee da Poot-Brassus.

Ia dernidre affiche de la Compagnie de Navigation sur
le lac de Joux, seconde du nom. La Belle Epoque, ce sera
désormais derriére, hélas.
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Eidgendssisches Departement des Innern
Département fédéral de lintéreur
Dipartimento federale dellinterng
DOSSIER: ARCHIVES FEDERALES A BERNE. TOUTES LES PIECES REPRO-
DUITES DANS CET OUVRAGES SERONT SIGNALEES PAR AF
Schweizerisches Bundesarchiv
Archives fédérales
Archivio federale

CH-3003Bem 3 fé&vrier 1992
Archivstrasse 24
Tel. 031 /618989
Telefax 031 / 617823

Ihr Zeichen
Votre signe
Vostro segno

Ihre Nachricht vom
Yotre communication du
Vostra comunicazione del

Uﬁmﬁgg 451-6100 M/Rd
Nostro segno

Votre demande du 26.12.1991:
concernant vos recherches sur la Vallée de Joux

Monsieur,

Des dossiers traitant certains aspects de la navigation sur

le lac de Joux et du Chemin de fer Pont-Brassus se trouvent

dans divers fonds de 1'0ffice fédéral des transports aux Ar-
chives fé&dérales: E 8001 (B), E 8100 (&), (B), (C); E 8101,

E 8102 et E 8104 (a).

Pour des documents au sujet des postes, vous pouvez examiner
nos fonds des Postes E 51 et ceux des Constructions fédéra-
les E 19 et E 3240 (A).

Des recensements fédéraux & des intervalles réguliers se
font & partir de 1850, voir & ce sujet 1l'article
"Yolkszdhlungen" de Hans Steiner-Stoos, p. 1446 et ss., dans
la deuxiéme partie du volume trois du "Handwdrterbuch der
Schweizerischen Volkswirtschaft, Sozialpolitik und Verwal-
tung" de Reichesberg N., (Bern, Verlag Encyklopddie, sans
année) .

A votre demande, un nombre limité de photocopies peut étre
effectué par notre personnel gqui orientera volontiers vos
recherches dans la salle de lecture ouverte au public sans
interruption de 9h & 16h 30 du lundi au vendredi.

Nous vous prions, d'agréer, Monsieur, l'assurance de notre
considération distinguée.

ARCHIVES FEDERALES
1 yFedteur
{ —Bra

11.9% 10000 586051

I3
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8001 B 1 (42)

1903 Demande de renouvellement de la concession
accordée pour 5 ans, soit du ler juin 1903 au 30
avril 1908.

1908 Circulaire de la Société anonyme de navigation.

Termine sont 19e exercice. Le Caprice, charmant
bateau & vapeur & hélice, provenant de M. Revillod
de Muralt, & Gendve... (voir reprocduction).

1911 30 sept. TPaillite de la Société de Navigation. Cesse tout
service régulier, va entrer en liquidation.

1912 Demande pour nouvelle concession. Le Matin, nom-
mé originellement le Monte Bré, provenant de la
société la Vedette en liquidation & Iugano, ayant
déja servi pendant 2 étés sur le lac de Lugano.
Longueur: 13 meétres. Largeur: 2 m 80. Profondeur
moyenne: 1,50 m, tirant d'eau: 0,90 cm. Actionné
par un moteur & benzine (17 HP).

De 1889 & 1910 inclusivement, soit pendant 22 ans,
le service de navigation sur le lac de Joux a

été assuré par le bateau & vapeur "Le Caprice" du
port de 60 personnes. Durant les dernidres années,
les frais de réfection considérables de ce bateau
construit en 1876, ont menacé la vie de la Société.

Prix du Monté Bré: 15 000.- (cofit de construction
deux ans plus t8t 23 000.-).

Société de Navigation sur le Lac de Joux. Capital-
action: 21 000.- Eventuellement réduit a 15 000.-

Concession accordée par le département fédéral des
postes et des chemins de fer le 5 juillet 1912
aprés maints pourparlers. Concession d'une durée
de 20 ans, soit jusqu'auw 30 septembre 1932.

Suspension de navigation en 1917. Idem en 1915 et
1916 en raison des événements.

? 21 dée. (Bst-ce 1917). Lettre de la société de navigation
sur la dissolution et liquidation de la société.

8100 (B) 1973/139/bv.

Réglement de service (1898).

Pilote et matelots (1896).

Inspection des débarcadéres.

Plans du Caprice: 8100 (B) 1975/58/25. Figurent
dans la brochure Dedie.

8104 A 1973/4. Réclamation de Ami Golay, 8 rue

du Midi, parce qu'il n'y a pas correspondance entre
le bateau et le train, Ou temps pour faire ce
changement trop faible.
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SOCIETE ANONYME DE NAVIGAT] P B‘[Fuﬁllq
sur le Iiac de Joux | %E‘Eggi?éﬁfﬁgﬁ?u ‘

ondéc en 1888, ~-- Alitude 1008 mbres. N"o /3477,
‘ Canital de fr. 20.60F e
Hu Capital de fr. 20,60 LI, v%/ il

- @. . Sentier, le 20 février 1908.
- |

MM.

Le Caprice, charmani petit vapeur 4 hélice, provenani de M. Revillod de Muralt, & Genéve,
et construit avec tous les perfeclionnements, par la maison Escher, Wyss & Cie, & Aunch vient de
terminer son 19me exercice sur le lac de Jousx, pendant lesquels il a parcourn env iron 160,000 kilo-
mélres, soil quatre fois le tour de la terre, en rendant d’excellents services aux nombreux visiteurs
d’été et aux habitants de cette contrée si inléressante.

Aprés un si long service, des réparations sérieuses s'imposent, seulement elles dépassent
de beaucoup les ressources de la Société, lesquelles sonl limitées.

Recettes des trois derniers exercices :

) 1905 1806 1907
Recetles de l'exercice . . . Fr. 4257.05 - Fr. 3803.80 Fr. 4586.85
Cout de Pexploitation . . . » 3161.80 » 2797.55 »  3326.22
Excédent . . . Fr. 1095.25 Fr. 1098.25 Fr. 1260.63
Réparations et frais généraux. » 177445 » 225135 »  1824.51
i Déficits . . . . . »  679.20 »  1155.10 »  563.88

Les réparations si nombreuses et coitteuses, proviennent en grande pariie de la nécessité de
réparer i fond le bateau.

Sitat celui-ci remis en élat, ces excédents seront affectés a payer d'abord les intéréts des
obligations et ensnite un dividende aux nouvelles actions privilégices.

Détail des réparations obligatoires.

Jne chaudiére neuve . . . . Fr. 6000.— 19 m. de surface, 85 tubes, 8 athm.

»  1500.— réparations & la machine & vapeur.

Pont du bhateau . »  1000.— hors d'usage 4 refaire & nenf. ‘
Dettes courantes »  1000.— avances en banque.
» 1000.— ° au fonds de réserve.

Total . . . Fr. 10,500.—

somme ¢ue nous mellons en souscriplion pat 210 actions privilégiées & fr. 50.— I'une et au porteur.
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La muoilié des aclions esl aciuellement souscrite par les deux communes Abbaye el Chenil et
par un cerlain nombre d’habitants riverains, s'intéressant i la prospérité de notre Vallée.

Il reste environ 110 aclions non souscrites, que nous offrons aux amis de noire pays, aux
fabricants d’horlogeric en dehors de la Vallée, qui utilisent depuis si Jonglemps nos produits réputés,
ainsi qu'anx fournisscurs de lous genres qui font des affaires importantes dans ce pays industriel.

. L'entrelien des débarcadéres est dés maintenant i la charge des deux communes précitées,
ce qui supprime des frais, parfois importants a la Sociélé.

L’exploitation est faite avec loule I'économie possible, par un Directeur dévoué et qualifié,
que nous possédons depuis deux ans, et I'on sait que 'Administration de la Société est offerte gralui-
tement par un groupe de citoyens dévoués, comme s'il s'agissait d'un service d’utilité publique.

Le capital social primitif est de Fr. 29,600.— entiérement versé.
Le capital nouveau privilégié » 10,500.—

- La machine & vapeur et la chaudiére du Caprice sont actuellement en dépdt 4 Zurich, en
attendant la constitution compléte du nouvean capital et si le public ne vient pas en aide a la Société
dans ce moment crilique, la navigation publigue et réguliére disparaitra
pour longtemps du lac de Joux, ce qui serait un recul marquant pour La Vallée
toute entiére et dont chacun s'élonnerait, vu les progrés réalisés dans tous les autres domaines ces
derniéres années. :

Une fois le Caprice en possession d’une chaudiére neuve de 8 athm., la machine réparée et
un pont neuf, ce bateau aura une valeur réelle bien supérieure au nouveau capital, tandis qu'en
I'abandonnant tel qu'il est il ne vaut guére que les frais de démolition.

Le Conseil d’Administration ose espérer que son appel sera entendu et que le Caprice pourra
encore de longues années faire son service régulier, élre utilisé par beaucoup d’habitants et de visi-
leurs pendant la belle saison et coniribuer & rendre agréable la visile des étrangers toujours plus
nombreux dans la Vallée de Joux. . i :

La maison Escher, Wyss & Cle, de Zurich, demandant un délai minimum de quatre mois
pour livrer la chaudiére neuve, la commande doit étre remise les premiers jours de mars, pour que
la. navigation soil possible cet été, c’est pourquoi une réponse immédiate est nécessitée par les
circonstances.

Comptant sur votre bienveillani concours, nous vous saluons, M. . ..., sincérement.

Le Conseil d’_Administration du Caprice.

Inclus un bulletin de souscription.
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SOCIETE ANONYME DE NAVIGATION

sur le I:ac de Joux

“ondée en 1888 --= Allitude 1008 métres.

Hu Capital de fr. 29,600.

&
Emission de 210 actions nouvelles et privilégiées de fr. 50.

TOTAL FR. 10,500

dont /a moilié est souscrite par les Comuniunes de I'A bbaye et du Chenit

et un cerfain nombre d’habitants de fa Vallée de foux.

BULLETIN DE SOUSCRIPTION

S I T e

action . privilégide  de fr. 50,
A T LN 0 S—

et s'engage... 4 opérer les deux premiers versements d premiere réquisition du Conseil
d’ Administration.

Les trois autres versements seront appelds au fur ef @ mesure des besoins de la Socigte,
. / 4
e e 19

Signature :

Priére de retourner ce bulletin rempli, avant le 1** mars,
4 M. Jules GUIGNARD, notaire, au Sentier.
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SOCIETE DE NAVIGATION SUR LE LAC DE JOUX

Notice financieére pour la constitution de la société.
EREEEXEXREERERLRREERERENEFERLEEREAREEEEREEEARERRRXNF

Donnant suite aux décisions de l'assemblée de citoyens qui
a eu lieu au Pont, en vue de la réorganisation d'un service de
navigation, le comité provisoire, désigné par elle, s'est mis
imméditatment & 1'oeuvre et aujourd'hui il est 3 méme de pré-
senter aux intéressés et au public en général, un projet com-
plet pour la réalisation du but poursuivi.

L'assemblée ayant pris comme décision de principe de cons-
truire ou d'acheter un bateau-moteur pouvant contenir 50 &

60 personnes, aprés examen de la question, le comité a consta-
t€ 1'impossibilité absolue d'arriver & quelque chose pour la
saison d'été 1912 si l'on voulait avoir un bateau neuf. D'autre
part, le colit élevé ( fr. 30000.- minimum) gui lui était indi-
qué par les constructeurs, l'ont engagé 3 chercher & acheter
un bateau construit et une occasion favorable s'est présentée
sous la forme d'un bateau moteur n'ayant navigué qu'une saison
sur le lac de Lugano, par conséquent & 1l'état de neuf et recon-
nu par le contrble fédéral comme remplissant toutes les con-
ditions pour l'exploitation d'un service public de navigation.

Voici la description de ce bateau, dont le cofit de construc-
tion s'est élevé & fr: 22000.- Longueur: 13 mdtres, largeur 2m
80, profondeur moyenne 1 m 50, tirant d'eau @ m 90. Place pour
50 personnes, Vitesse moyenne 15 km & l'heure. Consommation d'es-
sence: 300 grammes par heure. Moteur & benzine Lloyd 17 HP.
L'acquisition peut en &tre faite au prix de fr: 15000.-, les
vendeurs acceptant en paiement de partie du prix de vente une
somme de fr: 3000.- en actions de la future société.

“Yomme pour toute entreprise de ce genre, la solution ratidon-
nelle réside dans la création d'une société anonyme qui serait
constituée sur les bases suivantes:

Capital actions de fr-: 21000.-, éventuellement réduit a
15000.- minimum au cas ol il ne pourrait &tre réalisé entidre-
ment, par la création d'un emprunt obligataire de fr: 6000.-
maximum, capital divisé en actions au porteur de fr: 100.- ca-
pital nominal.

Ce capital serait représenté comme suit:

Achat du bateaun, pris sur wagon & Iugano avec un ponton en fer,
du colit de fr: 700.- faisant partie de l'acquisition Fr. 15000.-
Reprise des installations de l'ancienne société, bateau

"le Caprice", hangar au Rocheray, rail, débarcadires du

Pont et du Rocheray 3500.~

Frais divers pour port dés Lugano, mise & l'eau, pein-

ture, petites réfections, concessions 1500.-

Fonds de roulement 1000.-
Au total . 21000,.-

Sur ce total de fr: 21000.-, fr., 10000.- étant assurés par
les apporteurs et un groupe d'intéressés, il reste & trouwver une
somme de fr: 11000.- par voie de souscription publique.

Les recettes réalisées par l'ancienne société, la plupart
du temps dans des conditions atmosphériques défavorables, depuis
11 ans, soit depuis l'ouverture & 1l'exploitation du chemin de
fer Pont-Brassus, permettent d'escompter une recette de saison
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minimum de fr: 4000.-, laquelle trouverait 1l'emploi suivant dans
les comptes de la future société:

Fr. 1875.- Frais d'exploitation, & raison de fr: 25.- par jour
pendant 75 jours.

Fr. 1000.- Amortissement sur le bateau et réparations.

Fr. 2875.- laissant disponible fr: 1125.-, ce qui permettrait de
rémunérer & 5% le capital actions et obligations, ou, ce qui se-
rait préférable, en attribuant le 4%, de créer un fonds de réser-
ve, auquel il pourrait &tre affecté annuellement une somme de fr:
300.~ environ.

Etant donnée 1'affluence toujours croissante des étrangers
qui viennent séjourner pendant 1'été dans notre contrée, la cons-
truction de nouveaux h8tels, et spécialement aussi des touristes
qui viennent déja de bonne heure au printemps pour la visiter,
on peut escompter, pour autant que les conditions atmosphériques
ne soient pas trop défavorables, une augmentation graduelle sen-
gible des recettes d'exploitation, lesquelles permettront peut-
étre, dans un temps trés prochain, de réaliser l'acquisition
d'un second bateau; celui-ci serait d'une incontestable utilité
dans les jours de grande affluence, soit dimanches, jours de fétes,
et pendant la période ol la saison d'étrangers, 15 juillet-31
aolt, bat son plein.

L'horaire des courses est organisé de fagon 4 assurer la cor-
respondance au Pont avec les trains, sauf avec les deux trains
descendant du matin 4 6 h 36 et 10 h 10, pour lesquels il y a
impossibilité matérielle de 1'établir. Ce sera donc pour la rive
orientale une facilité de communication de plus pendant la bel-
le saison. Pour la population de la Vallée en général, ce serait
un agrément et des feilités pour l'organisation des promenades de
famille toujours plus golitées, du Mollendruz, de la Dent de Vau-
lion et du Mont d4'Or, notamment pour le retour.

En ce qui concerne le cdté financier de l'entreprise, il y
a lieu de considérer qu'elle se présente avec beaucoup moins
d'aléa que l'ancienne compagnie, & laguelle incombaient des frais
d'exploitation et de réfection trop considérables, lesquels seront
réduits de plus de la moitié pour la future société.

Enfin, il ne saurait 8tre question de voir dans cette entre-
prise une concurrence pour le chemin de fer Pont-Brassus, appelé
au contraire & bénéficier d'une augmentation du trafic des voya-
geurs qui, pour visiter la contrée, utiliseront alternativement
les deux moyens de transport.

De ce qui précede, on peut constater que l'entreprise projetée
est d'utilité générale pour toute la Vallée, et qu'd ce titre elle
doit pouvoir comptersur l'appui de tous ceux qui s'intéressent
a4 son développement.,

C'est dans cet espoir que le Comité d'initiative faisant appel
& la solidarité de tous, offre en souscription publique les 110 ac-
tions de fr: 100.- au porteur, qui sont nécessaires pour parfaire la
constitution du capital social et qui seront libérée en deux verse-
ments jusqu'au 30 septembre 1912.

On peut souscrire jusqu'au 20 juin 1912 aux domiciles suivants:

Crédit Mutuel de la Vallée,

Agence Banque Cantonale Vaudoise,

Btude J. Guignard, notaire, au sentier,
et chez M.M. Ernest Audemars, Charles Reymond, chef de résezu,
au Sentier:; Ernest Piguet, au Rocheray; Docteur Cornu, & 1l'Abbaye;
John Reymond, aux Bioux; H. Rochat-Golay, Edgar Rochat, au Pont;
et Albin Rochat , aux Charbonniéres, membres du comité d'initiative.

Pour conformité, l'atteste:
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AMIGNARD

e Sentier, fe . 27 3vin...... 19012
aolaire
SENTIER (Suissg
S
eitont. Tédéral des chemins de fer
r EI6. Eismm*un"EAgrﬁU%R e _
REGISTRATY, Division des chemins de fer
EERNE.

" ” Monsjeur 1e” Gomseiller fédéral,

Nous avéns bien regu em son temps voire lebtre au 20 ccuramt,ain
~s51 qué volre télézramme du 26.Nous attendibrs ,pour répopdre i votre lettre ,.
la visite de Mr H%riog,ingénieur'h qui-nous'aygdns demandé quelqﬁgs renseignen
?ehts.,visite qui a eu lieu le 25 ccurant,

' Nous rébondéné donc comnme suitih votre susdite Jebtre:

Ie s=rvice de navization ne sera fait en tcut cas pour le moment
ane par un seul tateau.Fn c¢e qul concerne l'interruption qul pourrait resulter
du fait que le hafeau ezralt momentanénment Rors de service,ll y a llieu de con~-
sidérer que 1les communicatlons sont actuellement as-urées,pour la rive cccl~
~dentale par ie ehemin de fer Pqnt—Braésus et pour la rive corientcle par lie ser
~vice pcstal.Il n'en résulteralt donc.pés d'ineonvénient sérisux d’'autant plus :
aue ce service qul durera un peu plus de 2 nois est puremnent temporalre-et d'a
~grément pour la popu:ation indigéne ét les nomhreux tourlstes qui visitent .s
contrée.

Noms avons scumls le bateau & i'examan de votre ingénieur Mr Herzog
qui ¥Cus aura ssns doute falt rapport a ce sujet.Nous poussons activement les
travaux pour la nise en état des déhareadéres et =svons pris toules ncs mesures
pour gue tout solt pret pour le 7 juillet prochain gulest la daLe‘extremc & ls

2T

guelle noNs devons scmger a commencer le service .Ncus aveons déja convenu a

61



v *
,}' Sentder,le 25usal 1912
NS S :

i

- fadéral des postes et chemins de Ter
g posten et chemine &0 TEh
~ REGISTRAT BERNE .

: Né 1[5-:95_’7_,;’:'. P s
A J g A 2 B 3 . s s 8
___‘;20?‘2,}(0(1» 9 hspeur le Coxseilier fadéral,

g

ABEL on=an 4 dtdedas 4 dagur.ie ls e:Joux,Vv s PAT -
cofisETtution»d'une ;so0cidtd Ude_ narignglau,.rg_g;_i.,_},_‘;__;_ae;__g;z%qgg___!y,‘i_gng,_pa;h;a

Le .goussignd;agiesant :au nom-dusconitdé-dlinitiativgspour.la

rrésente;solliclteridesvotreibauteiautor téildoctroijzen;faveur.de.gpite.
rutarécsosiéié, de la concession pravue par l'ordonnancsa Tédérale du I9
décembre I9T04

Enyeonrormitédtde: cette :ordounance, leng 0}'}(__’,@338194;_‘!.d§11=3§-£l§§'=?
131saréi-’hﬁpbﬁrhum‘abrﬂbefspubl1c d¢e navigation sur le lec de Joux su moy
en d'un batéauidmoléurdlefMonte Bré" provenant de la Société’la Vedet—
ta" en ligqudBativu,d=I4Zano et ayani ddja serﬂ.pendam 2 dt4s,00uT un
gervige pub‘l{lf:&x;éfh'amigation sur-le lac de Luganc ot,d ce titre yaoit
gire connu’ hwa’vbt&'wdnsp'ec\tbrat $édéral oul pouré:a vous donner b son su-
Jets oy d evi st st dechmigues. nécessalres.

ITaraaisoesocdals ge danTuturk eccidtgndepavigetion se-
raftrBoclatd denavigation sur- e Taes decifiourtat

lbuéiégb4dbchauﬂsérahtuauﬂﬁqnbiﬁxwﬂaii6Bgde.gouxh

[edrsjetnh esservinicdnportensizd aﬂeﬂaiﬁ;t?at,ipnﬁe-*B,Q!J}lﬁray :
riere la Jodrunodin Choed Q-,:Bizoux,-e\bha:je,.:ﬁ,t de Pant.ribrg 1o fernitolre,
d&- Y gommuna -da 1 Abbaye.Fventueklementy 1y, spourralt, selon les cire cnér-
tsnces 3tFe ¢réd ultérieurement wune:station jpouri;le village (v dikel, AUk
“Rodrieg iCendues” sur ka rive occidfikEeyen Lacs v Lisw.a: 10 minutes Ag
e IviIYagytals seulément zetblutiikitd (o rcoltt:istetl ohyen « ualt f2e0ery

nue,
Le nompre des Cowrs2s guotidiennes seralt de dix,selon le pro-

Jetd'horaire ci-inclus.,

La période dtexploitation régulisre comporterait celle comprise
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entre le 30 juin et le 31 zolt,awec faculté de pouvoir faire le servi-
ce les dimanchnes des mols de mai, juln et septembre,en cas de beau tempﬁ
et 81 le niveau du lac le permet.Bn ocutre,la séciété,comme celle qul
1'a précéiée,deranderalt de pouvolr susyendre le service en cas de &ros
temps,pluies ccntinues et de broulllards,car 11 a été reconnu emsuite
d'une longue pratique querle public ntutilise pas le bateau pendant ces
péricdes,

Comme dit ci-dessug,le service gerait assurd au moyen du bateal
le"Monte Bﬁé" Gui sera ultérieuremeit baptisd d'un autre nom et gqui a
les dimensions suivantes:

Longueur I3 metires,

Largeur 2m,80

Irofondewr moyenne Im.50

Tirant d'ean Om.90
actionné par un moeteur & benzine Lloyd de I7 HP.

Les tsxes & percevolr serzient celles indiqudes dans 1l'horaire.
tarit ci—inclus,lgs cencessionnaires demandant,en conformité de l'arti-
cle 15 § I e2linda final de ltordonnence précitde,i 8tre erondrés de 1'o
bligation d'accorder un ratals pour les courses d‘aller et retour.

A l'appui de la rrésente demande de concession,le soussignd a
lravantage de vous donner les renseignements suivanta:

De 1889 & I9IO inclusivement,soit pendant 22 ans,le service de
navigation sur le lac de Joux a été assuré par le bateau i vapeur”Le Ca-
price* du port de 60 personnes.Durant les dernidres années,les frais de

*érection considarables de ce batceu construit en I876 et les frails im-

_11te .ectuel nt cloturee.

algre toutes 1es critiques que 1'on pouvaitladresser au Ber-“

vic= dﬂ:navigatlo forecément uu reu défectumux avec une untta ayant’ au-

tent d'usase 1 absence de hout service de navigation s'est particulid-
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rement Talt sentir pendant 1'4t3 IQII,;'uu des plus beaux gue l'on ait
vu deruls longtemps.vn erfetlla_Vallee de Joux est devenue dgpuis un
eertain noupre @'anndes un“ééﬁfﬁe d*exéﬁrsicns ééfipﬁr;nté-poﬁ:;ﬁne
bonue partie de la Suisse rouands et de le région fraﬁf&isé avolsinan-
te.Jcs tourlistes utilisent avee ﬂlaisir;uh bateau qui en_3/h d'neure
levr Tait aprrécier les principaux attraiis de la conmréé;' '
Depuls I2 aus,le Pont est devenu une statlon d'éirangers trés:
rréquentée;ﬁiusieurs ndtels ont été construits qui_cgntignnent,entre'
tous 380 lits.Il s'est en outre créa dans lee autrea.lscalitds du dis=—

trict p;usieurq p°h%1cn% grétrangers qui se remplissent péricdiguement

vendant 1e5 m01n de 1u¢1lut et ao1t.

nrin,11 } & lieu de conﬂldarer que 1a r ori tale ﬁu Idc de

Joux n'eat:deS“ervie que par 2 courses poa*dles quotidiennﬁs Seﬂtier— %

Pont rui sont dans la péricde estivale, lnnuziizantes pour assur or le t_

fic looal 's,ez 1ntense a cotte epoaue et d'une ragon efficace,la cor-

svges uma.-.qﬂ;kwﬁm; s

:L

'corrnsnonaance pour 1e truin despend'nt A Vallorbe é 5nho du

surfisanmant ﬁesitlve rcur que ld constituticn de 1la scciétd ne

resse 1tobjet d'zucune daifriculté.Les démarches pour cels seront pous=-
sées aussi activement que josgsivle de ra ion # ce gque la socidte golt
rézulldrement constituée le 25 juln au plus tard.

Nous espércns Gue vous veudrez bien prendre en sérieuse congi-
dérztion ie pbut uniquement ¢'utilité rudblique poursuivi par les initi-

gnta el que vous veoudrez bvlen nous raciliter cuns ls nesure du pesscible

..é;5..
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aans ltoctrol de la concessiorn rour gud nous puil.osicns comgoncer le sar-
vice le 3 O juin,

7tant donné que le service projleté n'est en somme que la conti-
ruation de celul assumé jusqu'h malntenant Far le bareau a4 vspeur"lLe Ca-
price® riocus penscns que vous devez posséder tous les renselignements né-
censalires,en ce qul concerne l'exploitation de ce service qui sera rait
var 2 emrloyés,un pilote et un comptuble.lotre comité poursuit active-
ment les damarches pour lu micge en état des débarcadéres,pour la conclu-
sion de reollees concarnant l'assurance=-incendie du pateau,ltassurzica
du personnel et celle en responsabilité civile pour les veyageurs;tout
cela sera mis en régle & fin juin.Concernant le bateau lul-méme,ainsi
que dit plus hzut,votre inapectorat posséde également tous les rongai-
gnements nécessaires,

¥ous avons denc le ferme e3apeolr que vous voudrez blen accuelil-
1lr Taverablement notre demande,st que vous voudrez bién nou3d facliliter
dans la mesure du pessible ltoctrol de la dite concession pour valoir
h partir du 30 juln procnain.

Veuillez agréer,donsieur le Conseiller rédsral,l'assurance de

notre trés hsute considération.

Au nom du comité dtinitiativs

Annexes: \
Horaire~-tarif en..l‘ doyples

Notice financidre end douvles;Demande de concession ¥ dounles.

SO
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Au pervice technigue du

CONCESSI0K DE NAVIGATION

-

Le Departemant fédéral des Postes et ‘des Chemlna de fer

_-—-——_-—-.-..-.-__.._-._...-....—______.._.._.-_____________-...__-_____

(D1v1310n des Chemins de fcr)

délivre par la présente

a la Société de navigation sur le lac de J o u X en vertu des

articles 2 qt_s'de'ifordonnance concernant la.nevigation dans
les eaux suisses, du 19 décembre 1910, pour la durde de 20 ans,

soit jusqu'au 30 septembre 1932,"

Une conces sion
pour le transport reguller et perlodlque de voyageurs par ba-
teaux, sous les coﬁdltlons de llordonnance précitée, ainsi que
sous la rTéserve de-la_striote observation des lois fédérales’
en vigueur et de toutes les autres prescriptions des auto;ités
fédérales, pour autant qu'elles sont applicables aux entrepri=

ses de transport ds cette nature.

Département.
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Condltlons gspéciales.

Lientnepfisg mentionnée est tenue d'exécuter.aﬁ moins les
'coursés féguliéres éuivantes: ;

En été (du 1er Juillet au 16T geptembre et lés dimanches
de mal, juin et septembre, en cas de beau temps et sl le niveau
.du 1ac le permet)
entre Rocheray et Pont c;nq fois par Jour dans chaque sena, en
decservant les stations uulvantes
Bloux, Abbaye et Grand Hétel du lac de Joux.

' Pour 1le serviqe de transport,gelqn'1a“présente ooncessibn,

on n'emploiera que des bateaux‘ﬁaur lesquels il existe un permis

de navigation {art.5 et 6 de l'o;ddﬁnande précitée du 19 décembre

1910) en vigueur. 3 '
Pour le transport de’ voyageurs et de bagages, 1'entreprise

a le droit de percev01r des taxes dont le maximum ést Tixé comme

sult

a) pour voyageurs, par pergonne,. 20 centimes pour le premier ki-
. lométre et 15 centimes pour chaque kllometre ultérieur,

b) pour bagages (& 1'exclusion des bagages a maln) 40 oentimes
Par colis pour toute la distance. ;

'L‘entreprise n'egst pas tenue:

de ddlivrer des billets aligr ef retour a prix réduits, de
transporter, 3 prix réduits, des ihdigents.efndes‘individﬁs en-
état d‘arreatatién, de traﬁsporter des charges de produits egri-
éoles et industriels de ﬁ&oyenance.auisse, des cercueils, mar-
_chandiseé et animaux vivants. .

Dans le oas ou l‘explaitation dev:aip 6preAinterrompue-fré—:

quemment par suite de défauts au moteur.ou ailleurs, l'entreprise

pourra 8tre ténue de fournir un second bateau. Département féderal
- ] : T des Postes et des Chem&ps
Le sidge de la Société est au Sentier. - Division des Chemins g

I*our copie comuorme  gig. Perrier.

Perre. , le j“ Julllet 1912 vhancellun o du Département federua
' dcs Chemins de fer

[ Eg
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qﬁ7<£ ai//
SOCIFTE DE NAVIGATION SUR LF LAC DE JOUX. £y
**-ﬂ"ﬁ‘-ﬂ’ﬂ'*"!’.I"!"Wﬂ#**ﬂ'*’*fﬂ'ﬂ"*i’**‘i’*’ﬂ'i‘#;’*i’***ﬂ'**‘ii’

TARIT POUR LEmTRANSPORT‘DES VOYAGEURS FT DES BAGAGES .

-Applicable & partir du Ter mal I9I3.

o ot e e e e e e T e Sk B S 2 e

Conditions.

i Le transport des voyageurd et des bagages a licu couformément
au réglement de transport des entreprises de chemins de fer et de balcaux &
vapour suisses,du Ier Jjanvier I89Y4,pour autant que des dispositions spdécla-
les ne sont pas accordces par les autorltes compétentes et cuntenues dals |
le présent tarif. : A, TRANSPORT DES VOYAGEURS.

‘I,Bl1llels crdinaires et billets de dimanche,

“7 I1 est délivré des billets de Qimplercourse pour 1es.Jburs ouvra-— _
dles et les Jours do. dlwanchc.Ces blllets sont valables le jour de leur dé-
Livrance, - 7

~Les bllliets de dimanche ne soht délivrés que les dimaﬁches.

~Les enfants au-dessous de¢ guatre ans,qni'doivUnt drailleurs étre
iccompagndés de personnes adultes,voyagent gratuitement,i condition qu'lls
1'occupent pas de place & part.Les enfants 8gés de guatre a douze ans révolus
Jaient la moitié de la taxe pour adultes moyennant arrondissement du montdnt
wux 5 ou I0 centimes-supdricure. '

_ Les cniens accompagnés de voyageurs ne sont ﬁas admis éu tfansport.
Xcepltionnellement les petits chiens,portés surrleslbras,peuvent ¥ étre.ad-
1is sous reéserve des d 1qpo%itions de §23 -qu réglement de transport des en-
.reprises de chemins de fer et bateaux & vapewr suisses, dL Ier Janvier 1894,
lans ce cas 11 sera pervu pour chague chien & transportenl la moitie du pri

wévu au tarif pour voyageurs,
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Tarif des billets orainéires_gi des billets de dimanche.

Distences

en lan.

Stalions. -

e e

Le Pont de et X

\0\ \ro

In
2.
6

P

'2/

5.

7o

6.,

S

5o

3,

8,

T

3

Grand Hotel
L'Abtbaye

Bioux

Rocheray

Grand Hotel
de et a

Le Pont
L'Abhaye"
Bloux

Rocheray

1'Abbaye
de et a

Le Pont
Grand Htel
Biloux
Rocheray

Bioux
de et &

Le Pont
Grand Hotel
'LtAbbaye

" Rocheray

o
Le Pont
Grand Hdtel
Lt'Abbaye

Bioux

Z; /'w%w/o«;z w/f & 77,

Billets

ordinairés.Billets de

_Simple course dimasde

Francs par persoune.

0.20,.. 0.I5

0.35_ : 0.20.
0.75 . 0.&5/

I.00

-

0.20_
0.35_

0.75.
I..00..

0.35.
0560f

0.90.

0.75
0,75
0,60

. 0.50_

1,00, .
I.00.-

- 0,90

0,50 .

,uz{——-—- -2 f’if('/g‘

0.60

-

0.15_

0.20,

0.45_
0.60

10,20~
0.20_
0.35 .- -
0.55.

045
COJU5

0.35

0.30_

0.50_
0.60
0.55
0.30 _

O At TI™T™
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2 ,ABONNEMENTS ,

- I1 est -délivré des cartes au porteur de I00 coupons (cases) au prix

de ! francs,valables Jusquta épuisement pour une course quelconque,Cha—~
que couﬁon roprésente un montant de cing centimes du prix des billéts du
tarif ordinalre.Les cartes sont délivréesipar le capltaine du bateau et

peuvent &tre utilisées par le porteur et les personnes gul l'accompagnent.
Baréme indigquant le nomure de coupons 4 détacher pour cnaqué parcours.

Le Pont
[} Grand Hotel
/ é
1z i o7 LiAbbaye
29;- | 20 -~ qu : IO’, Rocheray

3.50cidtés et écoles,

_- Pendant les jours de senaine les sociétés composées d'au'moins 16
personnes'ou payant pour ce nombre, joulssent d'un rabais de 30 % sur 1le
prix des billets ordinaires,

_~Les enranté de % & I2 ans qui voyagent avec des sociétds ne paient que
la moitié de la taxe pour adultes,Lors de la rix@tion du nombre de partici-
pants & porter en compte pour le calcul de la taxe,deux enfants de W & 12
ans sont envisagés comme une personne adulte.’

,,Ies 4coles et pensionnats,dont les élévés ont en-général 1'3ge de
I2 ans révolus,y compris les écoles du soir,complémentaifes et de perfection
nement,les écoles inﬁmstfielled,d'agricﬁlture,techniques,profeqsibnnelles,
dc musigue,de tenue de ménage,normales,de vétérinaires,les unlversitds,aca-
démies et dcoles polytechnigues,les écoles de cnaiité et d'orphelinats,ainsi
que les instituts d'aveugies et de sburds-muets,composés.daau.moinﬂ 8 per-

sonnes ou payant pour ce nombre sont transportés & la demi-taxe ordinaire.
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_ Les écoles prémaires,secondaires, gymnases,pensionnats et autres éco-
les semblables,dont les éldves u'ont pas encore I2 ans révolus, joulssent
d'un rabale de 60 ¢, sur le prix des billets ordinaires,

_Chaque école ou institutlon doit 8tre accompagnée d'au mojns un maltre
ou une malit-ecsse de cette méme école ou lnstitution.

_-Les inatiteurs et institutrices nc souu aduls 4 voyager au méme prix
que les éléves que dans la proportion d'un instituteur ou d'une institutri-
ce pour un nombre de 8 h IS5 éldves et d'un institutevr ou dtume institutri-
ce pour chaque sérle entamég de I5 éléves en sus.Les autres instituteurs et

institutrices,ainsl que les autres personines gqul accompagnent les écoles

sans appartenir au corps enseignant paient le prix selon le tarif de sociétés.
_~Les billiets cSlyZ;ctirs pour écoles et sociétés doivent Etre commandés

gESR 3 heures & l'avance auprés du chef de l'exploitation & Sentier.La de-

mande doit indiquer A'une manidre exacte le parcours a effectusi,le wcwmbre

des participants et s'il s'agit d'une école,le nombre des éléves de chague

degré dtzge,des maltres ou des autres participants.

_ Les bageges sont taxés au tarif ordinaire.
.

L, Courses spéciales.

/,La taxe nilrnimale pour des courses spécizles est de 25 franes par cour-
se.81 en appliquant les texes ordinalres on obtient uue recette plus élevée,
onn appliquera zlors le prix ordiuaire,Pour une course spéciale,la derande
doit Btre falte dans la régle au moins 3 heures & ltavance supreés du chel
dlexploiiatien & Sentiler.

Disrcsitions génerales,

Les billets du bateau ne sont pas valavles sur la ligne du chemin de
fer Pont-Brassus.

B. Transport des bagages.

Chague voyageur a droiti a2 transport gratuit de IO kg.de hagages
gu'il garde avec luil,a conditicn que ces objets ne solent pas de hature &

incomnmoder les autres voyageurs.
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_ Le surplus des bagages est scumis & une taxerunique de 140 centimes
nar colis, _

. Pour les bicveclettes et poussettes il serz percu la moitié du prix
des tillets ordinaires pour veyageurs,avec un maximum de taxe de 40 centi-
mes par pigce.

gﬁa:*:a‘:; SHTFSH T TH TSI SN TSA T TN SIS N
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DOSSIER CAPRICE AUX ARCHIVES CANTONALES VAUDOISES K IX 312

Résumé de la correspondance - avec copies d'originaux intercalées -

Du 23 avril 1889: de John Capt au DIP (département des tra-—
vaux publics).

Demande d'autorisation pour estacades provisoires, les défi-
nitives seront installées dds que possible. Accord du DTP.

Du 29 avril 1889: de John Capt, notaire su Sentier, & Monsieur
le chef du DTP & Lausanne.

Remerciements pour autorisation. Signale 1l'arrivée du Caprice:
"Nous avons l'honneur de vous annoncer que notre bateauw arrivera
au Pont la semaine prochaine et que nous vous demanderons 1'ex-
pertise dés qu'il sera & flot".

Du 8 mai 1889: les citoyens des Bioux demsndent au DTP l'auto-
risation d'ingtaller eux-mémes un débarcaddre entre l'usine
des frires Bouveret et le voisinage Chez-Grosjean. Sont ren-
voyés & la Société de Navigation sur le lac de Joux qui a obte-
nu une telle autorisation pour l'ensemble des débarcaddres.

Le 6 juillet 1891: le voyer du distriet au DTP. A mis en de-
meure la Société de Navigation de réparer le débarcaddre des
Bioux. Btat des débarcaddre: :
Rocheray: en bois, tr2s bon état.
Les Bioux: en bois, a passablement souffert de la débécle des
glaces au printemps. Il est, paraft-il, construit sur un fond
vaseux et s'est enfoncé d'un c8té, ce qui le rend dangereux.
Le hamesu des Bioux procdde & sa réparation. )
Chez-Grogjean: en boisy @.6té prolongé et consolidé en mai.
gn parfait état. '
Le Lieu: en pierre dernidrement, travaux faits par la commune
du Lieu, sclide. Mais d&s 1l'estacade & la rive, sur une lon-
gueur de 15 metres, il n'est pas muni d'une barridre, ce qui
le rend dangereux. Démarches en cours pour pallier 4 ce défaut.
L'Abbaye: en bois, réparé au printemps dernier; est en parfait
tat.

Le Pont: est aussi en bon état.
7 juillet 1891: la Société de Navigation au DTP,

Réchptimn'd'un nouveau permis de navigation wvalable jusqu'su

ler juillet 1892. Remarques suite & l'inspection du bateau

par la commigsion vaudoise de navigation.

lo Le manométre de la chambre de la machine sera étalonné &
nouvesu.

20 Le tube en verre du niveau d'eau sera protégé par un man-
chon de métal. d

50 Les 2 chavons d'amarres détériorés ont été remplacés par
des neufs.

40 Nous n'avons pas délivré de boussole car nous ne nous ser-
vons jamais de cet instrument sans utilité pour notre petit
lac et qui est placé sur le pont du bateau plutdt & titre

d 'ornementation.
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50 Interdiction d'usage du débarcadére du Bas-des-Bioux avant
qu'il ne soit en ordre.
Le Lieu a refusé de munir de barridre son embarcadére de
la Roche-Fendue qui présente autant de danger que celui
des Biouzx.

20 juillet 1891: le voyer de la Vallée de Joux au DTP. Ia
Société de Navigation refuse catégoriquement de placer elle-
méme une barridre au débarcadére de la Roche-Fendue.

31 juillet 1891: le préfet de la Vallée de Joux au DTP. Le
hameau du Lieu a mis les barridres exigées au débarcaddre de
la Roche-Fendue. La Société de Navigation recommence a toucher
ce port.

Société de navigation Sentier, le 5 juin 1902
sur le

Lac de Joux Au Département des Travaux publics

3 Lausanne,
Mongieur le Chef du Département

Nous prenons la liberté d'attirer votre attention sur la
position difficile que rencontre notre Compagnie de Navigation.

Nous rappellerons briévement que le service de navigation
établi depuis une douzaine d'années sur le Lac de Joux, 2 rendu
et rend toujours de grands services & la population, et aux
nombreux étrangers pour lesquels il est d'un attrait incontes-
table.

Malheureusement les frais d'entretien imposés par le Dépt
fédéral des Ch: de fer, le personnel indispensable, et surtout
la réfection chague année des débarcaddres enlevés par la glace,
nous mettent dans une position qui non seulement ne nous a ja-
mais permis de distribuer des dividendes aux actionnaires, mais
au contraire, chaque exercice boucle par un déficit.

Nous vous rappellerons entr'autres les deux derniers exer-
cices oli, par le fait du niveau trop bas du Iac, dfi & une fer-
meture des entonnoirs treés défectueuse, le service a du étre
arrété en 1900, le 7 aofit, et en 1901, les derniers jours
d'aoflit.

Devant un résultat aussi peu favorable, un des gros action-
naires avait demandé la liquidation de la Vie, sur nos instances,
et comptant que le Grand H8tel qui aura son débarcadére sera d'un
bon apport pour l'exerciee qui va commencer, cet actionnaire a
consenti & surseoir & sa demande.

Cette année le niveau du lac est trés élevé, et nous per-
mettra, nous l'espérons, de faire la saison entidre; malheureu-
sement la glace nous a anéanti plusieurs débarcaddres, et ceux
des Bioux et Abbaye le sont en partie, de sorte que nous avons
la perspective d'au moins douze & quinze cents france pour ces
diverses réfections, en comptant que le bois nous sera fourni
gratuitement par les communes, ce qui n'est que peu certain, ayant
été déjd mises souvent & contribution.

Dans une position aussi difficile, et connaissant la bien-
veillance de 1'Etat pour les entreprises d'utilité publique telle
que celle que nous avons l'honneur de représenter, nous venons
resgpectueusement solliciter l'appui financier de 1'Etat, afin de
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nous permetire de poursuivre le but de développement vers leguel

tendent tous nos efforts, pour la prospérité des communes de
la Vallée.

Ctest avec confiance gue nous déposons cette requéte, et sai-~
sissons l'occasion pour rencuveller & Monsieur le Conseiller,
l'assurance de notre considération bien distingude.

Pour le Conseil d'administration:
Emile Baud Pt.

1902 10 juin. Répondre & cette société que nous déplorons la
situsation dans laquédlle elle se trouve, mais %ue nous re§rett0na
de ne pouvoir lul venir en aide, car ce serait creéer un fcheux
précédent.

En effet, plusieurs compagnies de transport, telles les ch. de
fer de Bidre - Morges, Apples, L'Isle, Rolle-Gimel, Pont-Brassus,
ont dea recettes insuffisantes pour couvrir leurs frais 4'exploi-
tation. Ce sont les communes intéressées gui sont priées de par-
faire les déficite.

84 nous entrions dans les vues de la Société de Navigation du
lac de Joux, nous ne manguerions pas de voir ces sociétés faire
appel au concours de 1'Etat.

Nous devons ajouter gque la demande a été soumise & 1'examen du
Conseil d'Etat et que c'est 1l'avis unanime de ce COrps que nous
donnons ci-dessus.

Du 18 III 1904: la Société de Navigation au DPT. Demande de
subside pour 2 débarcaddres. Surtout celui du Rocheray et de
son plan ineliné gui, par les haubtes eaux d'aoftt 1903 et les
glaces de l'hiver gui suit son cours, a subl des avaries,
Débarcaddre: 580.,-, plan inecliné: 850.- Utilité du service
offert par la S%é de Navigation pour le développement de nos
industries, pour l'attrait aussi des étrangers qui résident
& la Vallée. Service aussi particulidrement utile pour les
riverains du Iac de Joux. Le plan incliné sert & sortir le
bateau du lac avant les glaces. 2 photos de 1'embarcaddre

du Rocheray empierré et abimé par les hautes eaux et les gla-
ces.

Du 30 avril 1904: la Société de Navigation au DTP. Demande
de subside en faveur de la reconstruction des débarcaddres.

Préfecture du Ie Sentier, le 23 juillet 1904
District de la Vallée

Au Conseil 4'Btat du canton de Vaud
Ieusanne

Mongieur le Prémident et Messieurs, .

Je vous adresse, avec ces lignes,
un mémoire de la Société de Navigetion sur le lac de Joux,
réolamant de 1'Etat de Vaud, un subside annuel de £ 2000
qui lui permette de continuer son service.

L'exposé de la situation, tel
gqu'il vous est présenté, est bien l'expression <de la vérité
et je me joins & ses conclusions, et vous priant de lepr

réserver bon accueil. Le préfet: Vincent Golay

82



CHANCELLERIE:
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Renvoyé a
e
Soolété de Navigation IQﬁH
sur le Lao de Joux Le Sentier le 23 Juillet IQ0

Au Conseil d'Htat
du Canton de Vaud ,

LAUSANYNE.

Moneieur le Président
et Messieurs les Conseillers ,

Veuillez nous pehmettre de vous exposer 1la situation
ocritique dans laquelle se trouve placée actuellement notre modeste
Société de Navigation sur le Lac de Joux .

Fondée en IR89 dans le-bﬁt de faciliter les comnunications
devenant difficiles et coflteuses par le service postal dés la Gare
du Pont dans la Commune du Chenit soit environ IS5 Kilométres , tout n

desservant aussl ies comnunes de'l'Abbaye et du Lieu

Pendant la période 1889 & I900 le transport des voyageurs a été
trés aotif et les recettes suffisaient largement aux dépenses courantes
et en I890 et 9I il a mdéme été délivré un dividends de Pr, 0,50 par
action de Fr. 50.-- solt du un pour cent et depuis lors chaque
actionnaire recevait deux billets nominatifs de double course .

Co coquet petit bateau i hélice a garfoiS: transporté chaque
été dans les annfes de 1880 & I9N0 Jusqu'i 25000 passagers ot depuis
1'ouverture du ohemin de fer Pont Erassus le nombre est tombé 3 2000 .
les re:ettes descendant en proportion le modeste fonds de réscrve de
la Société a été dépensé et aujourd'hui 11 est & sec et mdme le
Conseil d'Administration ne sait ou prendre pour combler le déficit
de 1'éxercice courant . Notons en pdssant que les fonotions ci dossus sa
font gratuitement ,

Les causes qul ont oconduit notre petite Société dans cet Stat

sont diverses , la principale est 1'ouverturs de la lisne du Pont -
W@ggﬁgera nomﬁm‘e'
Tavaux éxéoutés au Lac Brenst ot aux enconnoira™ qui ont entravé
la navigation pendant deux ans , et , une faute fondamentale ¢ 'est d'avoir
pendant II ans transporté le public a trop bas prix y car Fr, 0.60 du
Pont au Rocheray par passage , aujourd'hui Fr, 0.80 n'ont pas suffi &

renter le capital,ni & faire les amortissements absolument oblizatoires
dans des Sociétés de oe genra .

voicl quelques chiffres . La société a &t€ fondée en 1889
aveo un oapital actions entilroment 1ibéré de Fr. 23 000,-- et
porté aujourd'nui & Fr , 20800,-- Le bateau & &té évalué & 1'origine
& Fr, 27618,90 oce chiffre a &té réduit 3 Fr. 23787.~— 1le hangar pour le
réduire en hiver est porté pour Fr. 39I4.65

Les défioits ont comuencép avec 1'année I900 , par Fr, 2748.—-
en I90I boni Fr, 25,— en 1902 déficit IO0T4.~- en IS03 déficit
d snviron I600,--
Dépense extraordinaire. pour 1505, détubage de la chaudidre Fr, 800,-w
réparations & la machine, environ Fr., 400,— total Fr., I200,—
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Un fait qui a aussi fortement acscantué les déficits , c'est le
défaut des embaroaddres de l'Abkaye et des Bloux et aussi celui de la
Roche Fendue , pour le Lieu et les environs , :aails nous comptons :
qu'aves 1le conocours de 1'Rtat , ces-dite débarcaddres seront reconstruits
en plerre solidement et pourront desservir régulidrement ces deux
COHMUNes .

Il serait dono pénible et regrettable i tous points de vue ds
de laisser tomber ce service de navigation , si appréoife par son utilité
ot ses agréments dans notre contrée qui est 1d¢n a'étre Favorisde
comme les gays de plaine et d’autant plus que les eaux du Lac de Joux
viennent d étre appelées 2 fournir la luwaidre st 1'énergie £lectrique
dans wne grande partie du Canton ot au dehors , mleux encore , que o'est
un Lao entiérement Vaudols .

. I1 iimporte donc pour le dévéloppement de notre industrie
horlogére d'abord et ensuite pour celle des &trangors qui est arossdre
ot aporéclent chaque année davantage notre belle Valle , que 0o modeste
bateau ocontlnue ues courses dont 1'utilité & falt ses prouves .

HO

‘ - Pour atteindre ce but » On rappelant- le subside annuel que
touche la CQm?agnia de Favigation: sur le Laos de Neuohditel , nous
solliocitons . L 'Etat deo Vaud qu'il veuille bilen nous allouer
annuellement un subside de Fr., 2000.-— néoessité par les clrconstances
‘sus.mentionnées . - % ama w

Fele
s

tan '
e e

g i - - En vous rermerciant d'avance de vos bona:offices et de votre
blenveillanoe , nous vous présentons |, Monsieur:le Préaident ot
Messisurs.les Conseillers , l'expression de toute notre considération .

e i . Au nom du Conseil d'Administration. ,
" .- “Le Préaident . ' Un-administrat

24 V 6 (probablement 1904, réponse
Projet & la précédente)

Le Conseil d'Etat auquel la délégation, qui a eu 1'honneur
de vous recevoir le 23 ct, a fait rapport sur ls demande que
vous formulez en faveur de la Navigation sur le lac de Joux,
a donné pour directives au Dept. des P. p. de vous répondre,
qu'2 son grand regret, il ne peut entrer dans vos vues sans
risquer de créer un fécheux et dangereux précédent.

En effet, vous n'ignorez pas gque les chemins de fer Bidre-

Apples - L'Isle / Morges, Rolle-Gimel et d'autres encore, -
qui sont d'une utilité publique incontestable, ont traversé
et traversent encore des jours pénibles; - malgré cela ces

compagnies n'ont fait appel qu'aux caisses communsales, cel-
le de 1'Etat n'ayant pas, jusqu'd ce jour, été frappée pour
couvrir les déficits d'exploitation. -

Le Consell d'Etat vient de refuser d'examiner une demande

de subvention formulée par la société auto-transport - Yver-
don - Moudon, qui rend d'incontestables services & toute une
contrée totalement dépourvue de moyens rapides de transport -
Jusqu'au jour ol les communes intéressées auront indiqué par
le vote d'importantes subventions que cette entreprise est
vraiment de nécessité publique et qu'elles en désirent per-
sonnellement le maintien.
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Le Conseil d'Btat s'est réservé, méme apr2s cette manifesta-
tion des communes, d'examiner s'il convient, s'il est possible
d'accorder une subvention & cette société, - subvention qui

ne saurait porter que sur un seul exercice en vue de permetire
la continuation utiles & l'ensemble du canton de Vaud.

Le Conseil d'Etat a accordé des subventions en faveur de la
navigation sur les lacs de Neuchfitel et de Morat -~ pour l'en-
tretien des débarcadires? mais ces subventions ont été accor-
dées aux communes qui ont pris en charge - tout - ou - par-
tiellement - la construction et l'entretien de ces acc2s aux
bateaux & vapeur, parce que les dits débarcadéres ont pu é&tre
considérés comme des voies d'accés & la route intercantonale
qui est le lac. -

C'est en effet par la voie du lac que nos concitoyens du Vully
envoient au marché de Neuchdtel, qui est leur débouché naturel,
tous leurs produits marasichers et agricoles qui ne trouvent

pas leur écoulement chez nous; -c'est parr le lac auesi que
les pécheurs de Chevroux expédient les poissons dont la vente
représente les deux tiers du produit du travail des habitants
de ce village.

Sans contester l'utilité des services rendus par le "Caprice", on
est néanmoins forcé d'admettre qu'il s'agit ici d'urie naviga-
tion de plaisance qui a pour objectif principal de favoriser,

en le rendant encore plus agréable, le séjour dans ls magni-
fique Vallée de Joux, toujours plus visitée par les Hbtes,
Btrangers et Suisses. ~ Is meilleure preuve qu'il en est ainsi,
c;est gue le "Caprice" circule tout au plustrois mois de 1l'an-
née.

Il nous parait donc que, dans le cas particulier, c'est aux
communes, aux sociétés de développement et aux Hétels qu'in-
combe l'obligation de couvrir le déficit, du reste peu considé-
‘rable, de l'exploitation, en prenant en charge par exemple

les débarcadéres, les garages, etc.-

8'il en était ainsi et que les communes, trop éprouvées par
ces charges, aient besoin de quelque secours, elles n'auraient
qu'a s'adresser au Conseil d'Etat qui ne manquerait pas 4'exa-
miner leurs demandes avec la plus grande bienveillance.

Veuillez agréer, Messieurs, avec nos regrets de ne pouvoir
entrer dans vos vues, l'assurance... etec.

Lot repore & lo pace Suvivanle.

Du 25 novembre 1904: de la Société de Navigation au DPT. Re-

levé des notes du 11 mai 1904 payées pour le débarcaddre du

Rocheray. Total de 1393.50 francs. Travaux exécutés par:
*Belly pdre, Belly fils, Audemars fréres, serruriers, Mey-

lan Julien charpentier, Berney ILouis Ami marchand de bois,

Audemars freéres, Vanini entrepreneur, Baud Henri fourniture

de pierres, Baud géomdtre. 1393,50 francs x 0,3= 418,05 francs.

Du 5 décembre 1904: le Brassus, du voyer au wri. Débarcaddre
gu Rocheray. Travaux effectués par la Société de Newigation.
n ordre. Ont fait le travail solidement et dans de bonnes

conditions. Le subside peut leur &tre attribué. Ia note se
monte & 1008.80 francs. :
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Du 7 mai 1905: réponse du DTP suite 3 une demande de subside.
30 % accordés pour des réparations de 1430.- au Rocheray.

1905: horaire de 1905, du 17 Juin au 10 septembre, sur grande
feuille jaune.

Du 26 juin 1905: Société de Navigation & DTP. Etat précaire
de la société. Dégdt du débarcadére du Rocheray. Le départe-
ment fédéral des chemins de fer oblige & rechanger tous les
tubes de la chaudiére et demande d'autres aménagements cofi-
teux sur le pont du bateau pour en assurer la stabilité exi-
gée. Dépenses de 1500.- Demande que 1'état poursuive son aide.

Réponse au verso: pas possible de venir en aide & la petite
et intéressante Sté de Navigation sur le lac de Joux.

Du 25 juillet 1905: la Société de Navigation au DTP.

Ne peut admettre que 1'état supprime & la SN un appui tempo-
raire. (rise difficile de la compagnie due &:

lo Béficit de 2700.- causé surtout par les Forces de Joux
(sauf erreur baisse des eaux du lac de Joux pour travaux divers,
probablement 4 la Tornaz).

20 Ordonnance du contr8le fédéral.

30 Les hautes eaux et les bises du printemps qui ont en-
dommagé des jetées.

Pendant 14 ans nous n'avons rien demandé & personne,

Benjamin Lecoultre le 25 juillet 1905
Sentier (Suisse)
Monsieur Victor Duboux, Conseiller d'Etat
Lausanne,

Cher Monsieur,

Je ne vous cacherai pas la surprise que m'a
causé la réponse de votre département. Ce serait bien la pre-
miére fois que 1l'on verrait 1'Etat de Vaud refuser un secours
4 une Société 4'Utilité publique dans la détresse. L'an passé
il a été accordé frs 25 000.- pour des essais 4'automobiles,
on n'y a pas regardé de si prds et je ne critigue nullement
cette mesure faite en vue de progrés.

A notre derniére entrevue je n'ai pu développer
sérieusement les motifs de notre demande, il était midi et
+ et le local ne s'y prétait gudre, le subside demandé n'est
que temporaire, une fois le bateau et la jetée mis en état
réglementaire, cette société se suffira par son exploitation,
sauf l'an passé nous n'avons jamais rien demandé & 1'Etat de
Vaud et une fois nos réparations faites, nous espérons marcher
seuls, sauf pour la jetde ol il faudra une fois pour toute
faire les dépenses nécessaires pour la garantir contre les
hautes eaux et les glaces de printenmps.

Voild 3 semaines de ma vie que je dépense
pour mettre cette société en ordre, tout cela sans aucune
rétribution, personne ne veut s'en charger et pourtant nous
faisons un service régulier correspondant avec le train du
Pont pour la commune de 1'Abbaye et compléter le service du
Pont-Brassus pour la saison d'été.
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J'espsre gue vous pourrez faire revenir le
Conseil d'Etat de cette fédcheuse décision et vous présente,
Cher Monsieur, mes cordiales salutations. B. L6

Sentier le Isr Aodt 1906,

Au Département des Travaux Publies ,

Monsieur le Conseiller d'Etat ,Chef de de Département ,

Nous possédons votre estimée lettre du
24 juillet éooulé ypar laquelle vous nous informez que vous ne pouvez
& votre grand regret ,nous donner 1'appuil que nous sollicitons par
notre lettre du 26 Juln dernier ,

Nous nous permettons de revenir & la charge et vous prions
de bien vouloir examiner & nouveau notre requéte , A ce propos , nous
prenons la liberté de vous exposer la situation dans laquelle Be trouve
notre Société ,quelles sont ses conditions d'exploitation , sa raison

x

d%exister et son droit 2 l'appui des autorités,

Fondée en IR89, alors que la Vallée ne possédait d'autre moyen de
transport public que les Postes Fédérales qui étailent ab?olument insuf
-fisantes , notre Société a rendu dis cette date et jusqu'a 1'ouverture
du Chemin de fer Pont-Brassus, de trés grands services & nos populations
industrielles et fortement ocontribué & faire de la Vallée un but de
courses ot un séjour d'étrangers de plus en plus eppréciés,

Le Capital Soolal de Fr, 23,000,--est formé d'Actions de
Fr. 5Q.—— entildrement libérées, Le bateau le Caprice est évalué 2
Fr, 23,787.--le hangar qui lui sert d'abri en hiver & Fr, 39I4,--
Pendant les premidres années ,sanas faire de brillantes affaires,nous
avions cependant délivré en 1890 et ISSI un dividende de I 0/0,par la
suite oe dividende s'était transformé en un permis pour 4 et ensuite 2

courses simples par aotlonnaire “ non par action"; les excédents de recet-
tes étalent versés au fonds de réserve.

Survint en I900 1l'ouverture de la ligne Pont-Rrassus,
immédiatement nous tombons dans 1'3re des déficits: en I900 1'exoédent

des dépenses est de F. 2748- I90I s'équilibre tout juste, en I902 et
I903 les déficits sont de F.IO0I4- et F 800-.

Aujourd‘*hui notre fonds de réserve est épulsé et pour IN05 le
Département fédéral des chemins de fer nous a obligés & des transfor-
mations et réfeotions de notre bateau dont le collt a asoendé a ¥ IT00-

par suroroit,les fortes bises de 1'hiver derniser ont fortement
avarié la Jetée du Rocheray & laquelle nous avons dfi faire une
réparation qui a ocouté F 400-, En.plus de oes travaux déja effectués,
le Département fédéral nous impose pour 1906 la révieion oompldte de
lamachine du Caprice,qul devra i cet effet 8tre envoy&e & Zurich,la
dépense ne sera pas inférisure 3 ¥.800-,

81 1'ouverturs de la 1ligne Pont-Brassus a porté un coup
fatal 2 nos recettes, il ne s'ensuit nullement que notre entreprise ait
perdu pour cela son caraotre d'utilité publique et doive 8tre vrivée de
1 appui des autorités. bien au contraire ;il ne faut pas verdre de vue

9v nous nous perinettons d'insister sur oce point,que le bateau constituc
toujours pour la wive orlentale du lago,pour lee looalités des Bioux et de

1'Abbays en particulier,un mo 't - rend pendant la
bonne Baison,des BOTV L1088 dbn-eglggntﬁgnggﬁﬁruggﬁt1gglpaaaer?

Nous posons en fait qu'aprds ocomme avant 1'établissement du chemin de

fer,notre entreprise est d'utilité publique,nous dirons mdme de service
publio,
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Dans un pays comne la Valléo o 1'Industrie horlogire s'est
maintenue & force de sacrifices de tous genres,cette industrie ne peut
suffire & toute la population et c¢'est enocourageant de oconstater que depuis
quelques années 1'industrie hitelidre se développe,par elle le nombre des
touristes et des étvangers en villéglature augmente trds sensiblement et
devient ainsl un auxiliaire a la vente de noe produits horlogers.

I1 raaaort done au point de vue du développement de nos
industries et de 1 ‘utilité incontestable de la navigation pour la commune
de 1'Abbaye que l'arrdt du service du transport des voyageurs par la voie
du lac serait un recul néfaste pour la Vallfe,

Nous avons done 1'honneur,Monsicur le Conseiller,de venir
renouveler la demande de subside que nous avons faite par notre lettre du
28 Juin I905. Nous avons le ferme espoir qu'aprés nouvel examen de la
question vous reoonnaitrez la légitimité de nutre requéte.

Dane oette attentq,vauillez Monsieur le Conseiller,agréer
1'expression de notre considération la plus distinguée

l RN SLEE R T
b, A RS BB LR

Du 10 mai 1906: nouvelle demande de subsides. Lemande d'au-
dience. )

Du 31 juillet 1906: la Municipalité du Chenit au DTP. Subside
gollicité par la Société de Navigation. Appuie la demande.
Service incontestable que rend cette société. Difficultés liées
au climat difficile de la Vallée de Joux, d'ol résultent des
dépenses considérables. Sans le secours de 1'BEtat, la fin ou
presque de cette société. Les communes participent aussi.
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SOCIETE
DE Sentier, le 27 mai 1907,

NAVIGATION

SUR LE

I:AC DE JOUX
9

Monsieur

Vous n’ignorez pas sans doute que notre Société se trouve actuellement dans
une situation financiére trés fdacheuse, d tel point que si I'on n’y porte reméde elle
sera dans I'obligation de suspendre son activité et de laisser le Gaprice dormir cet

été dans son hangar.

Dans le but de ne pas laisser les choses en venir 1, ce qui serait regrettable d
fous égards, mous convoguons fous les intéressés & notre service de transport, de
méme que toules les personnes gqui ont 4 ceeur le développement et fa prospérité de
nofre conltrée, ¢ une réunion fixée d /undi;? Juin prochain, d 2 '/, heures aprés-midé

a I"Hétel de la Truite au Pont

L’assemblée entendra un exposé de la situation ef des propositions du Comité
en vue d’empécher la liguidation de la Société. Nous vous prions de bien vouloir

assister d celfe réunion.

Veuillez agréer, Monsieur, I’assurance de notre considération distingude.

Au nom de la Société de Navigation sur le Lac de dJoux :

Le Gomité.
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vranspor. est facile, mais en réfléchissant un peu nous voyons
qu'en bois ils sont tres souvent mis & néant par la déblcle des
glaces, c'est pourquoi nous envisageons la construction des dits
en pierre, comme préférable, étant donné que ces matériaux sont
en profusion chez nous et & proximité. Une fois les débarcaddres

faits, nous osons espérer qu'il n'y aura plus lieu 4'y revenir,
sauf peut-&tre pour les pilots d'amarrage, puisqu'il faut compter

avec la glace.

Espérant 1'adoption du principe de l'établissement des dé-
barcadéres par la commune et des crédits nécessaires pour étu-
dier cette question, nous saisissons cette occasion pour wvous
assurer, Messieurs, de notre considérations distinguée.

Pour la Municipalité:
Te avndie: Bernev Le secrétaire: Léon Guisnard
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L'Abbaye, le 21 aofit 1903
Au Conseil Communal de 1l'Abbaye, ACA BD4
Monsieur le Président et Messieurs,

Dans sa séance du 6mai écoulé, le bureau du Conseil communal
ayant appelé MM. Albert Berney de Jean, Clément Cart, Henri Rochat
Golay, César Rochat, Jules Louis Rochat, suppléants, MM. Jean
Campiche, Paul Guignard Simond, Samuel Rochat Favre, pour exa-
miner et rapporter sur un projet d'établissement de 2 débarcaddres
en pierres avec crédits nécessaires pour études, cette commission
s'est réunie & 1'H8tel de Ville de 1l'Abbaye au mois de juin écou-
1é; et MM. les Conseillers ci-dessus sont présents et prennent
part aux délibérations, MM. Berney Albert de Jean, Rochat César,
Cart Clément. Guignard Simond Paul appelé comme supléant est
empéché par des devoirs d'abstinents. D'autre part ces Messieurs
s'estimant suffisamment renseignés, il est donné connaissance
du préavis municipal et des piZces s'y rattachant.

Messieurs les conseillers, nous voulons examiner cette ques-
tion de débarcadire avec vous sous différents points de vue.

1/ Ces débarcad®res sont-ils nécessaires ?

2/ Qui doit les construire ?

3/ Avec quelle matidre doivent-ils s'établir ?

Prenons la question premiére. Ces débarcadéres sont-ils né-
cessaires ? On peut répondre sans hésitation, oui, ils sont néces-
saires, car pas de débarcaddres, pas de bateaux, supprimer le ba-
teau, c'est retourner en arriédre, on 1l'a trop habitué, on ne peut
s'én passer; chacun en profite: wvoulezlvous vous rendre & 1'un
guelconque des wvillages voisins, vous prenez le bateau; vous vou—
lez prendre le train, vous prenez le bateau, & moins toutefois que
vous ayez l'avantage d'avoir un bon cheval 3 votre disposition
et qui ne demande qu'a se dégourdir, et encore, beaucoup de pro-
priétaires de ces animaux prennent le bateau.

Les étrangers qui nous visitent chaque annde et qui viennent
chercher dans notre petit coin de pays la paix et la tranquillité
ne sauraient s'en passer; c'est depuis le Caprice qu'ils admirent
les charmes de notre Vallée et spécialement celdx de notre commune
avec ses villages, ses villas, ses champs, ses bois, au-dessus
les pAturages sont réellement des jours ensoleillés de toute beauté.
Abandonner les ports, c'est renier sa commune, c'est dire: on a
déja trop de monde par 1a, on est bien comme ¢a, ils ne servent
qu'a quelques gros; paroles d'égoiste s'il en fut. Non, point,
lis servenv a tout le monde, au riche comme au pauvre, et encore
mieux & celui-ci qu'a celui-1i; c'est le seul moyen de transport
un peu rapide dont nous jouissons, exception faite du service
postal et dont la portée n'est pas pour toutes les bourses. Les
débarcadéres sont donc bien nécessaires.

Prenons maintenant la question seconde. Qui doit les construi-
re 7

Au premier abord, il semble que ce doit étre la Compagnie de
Navigation, car c'est elle qui doit en avoir le profit. Non point
de profit! Pour la Compagnie de Navigation, il n'y en a pas eu
beaucoup jusqu'a maintenant, 1l'exercice de 1900 a bouclé avec
un déficit de 1014 francs. Toutefois les anndes antérieures
valaient mieux, et ont permis de boucler les comptes avec un
léger bénéfice. S'il y a profit et avantages, c'est précisem-
ment les villages qui sont desservis par le bateau qui en béné-
ficient; le Pont spécialement par sa position de t&te de ligne
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avec ses deux débarcaderes, a bien pius encore que les deux autres
villages intér&t & ce que le service de navigation sur le lac

de Joux soit maintenu; d'autre part la Compagnie a bien de la
peine & vaincre ou plutdt & se maintenir, et il est fort

probable gqu'une fois cette question de ports réglée, un service
plus régulier aura qulgue chance d'aboutir pour le bien de tous
les riverains. Jusqu'd maintenant les villages ont fait plus

ou moins le nécessaire, se faisant tirer 1l'oreille chaque fois,
procédé fort compréhensible, si 1l'on consideére 1'état piteux

de leurs finances, aussi rien 4'étonnant si maintenant ils
tendent les bras vers la Mére Commune pour implorer son secours.
Veut-on le.leur refuser ? Non, nous voulons que les 3 villages
puissent profiter également des mémes avantages et de par ce fait
nous voulons établir deux débarcaddres, soit un pour les Bioux
et l'autre pour 1'Abbaye, et au mieux qu'il nous sera possible de
le faire.

Prenons maintenant la 32me question. Avec quelle matériaux
doivent-ils &tre faits ? En bois ou en pierre ? Messieurs, la
question d’'une construction en bois est résolue, pas besoin d'sller
chercher quelque savant exotigque pour nous renseigner 1i dessus,
la meilleure preuve est & notre disposition, les comptes des vil-
lages des Bioux et de 1'Abbaye sont 12 comme une preuve manifeste
ceux d'entre vous qui n'ont pas encore connaissance des sacrifi-
ces qui ont été faits par ces deux villages peuvent s'en rendre
compte,

1/ Pour le village de 1'Abbaye

2/ Pour le village des Bioux.

Messieurs les Conseillers communaux,

Votre commission est parfaitement d'accord avec la Munici-
palité pour le choix des matidres de construction et estimons
qu'ils doivent s'édifier en pierres. Dans son préavis, la Mu-
nicipalité vient vous demander un crédit pour études; 1l nous sem-
ble que jusqu'ad ce jour, la Municipalité de notre commune a tou-
jours eu pleins pouvoirs pour étudier, examiner et rétribuer les
différents maitres d'Art dans n'importe quel domaine sans venir
devant le Conseil Communal, c'est pourquoi votre commission
estimant que la question que nous traitomns est urgent, s'est assu-
rée le concours de M. Pierre Werazzi maitre magon & 1'Abbgye, le-
quel s'est fait un plaisir d'établir un plan avec devis pour cons-
truction de deux débarcaddres avec empierrement et magonnerie fa-
gonnée, lequel devis monte & la somme de 2066 francs, et dont voici
le détall. M. Vérazzi estime on'nm entrepreneur peut faire ce
travail pour le prix de L1500 & 1700 francs et que le devis de
2066 francs ne sera pas atteint.

En conséquence et comme conclusions, la Commission vous pro-
pose d'adopter ce qui suit.

Conclusions.

La commune de 1'Abbaye prend & sa charge et & date de ce jour
la construction de deux débarcadéres en pierres avec pilotis
d'amarrage, un pour les Bioux et un pour 1l'Abbaye. (celui du Pont
étant & la charge de la Compagnie de Navigation, il n'y a pas
lieu de s'en occuper).

Ces ports seront ouverts & toutes les Compagnies et Socié-
tés de Navigation actuelles et futures qui en voudraient profi-
ter, sous réserve expresse que la Municipalité coopdre chague fois
& l'élaboration des horaires des bateaux.

Le Conseil Communal donne pleins pouvoirs & la Municipalité
pour mettre au concours de suite la Construction de ces débarca-
deres d'aprés le plan et devis établis par M. Pierre Wérazzi,
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'exécution au mieux
travaux

t soin que ces
Iété'
Clément Cart.

Ad. Berney

César Rochat
Principe et crédits acceptés sur les bases du rapport de
la commission par le C.C. le 22 VIII 1903.

soient terminés pour le prochain service d
Pour la Commision, le rapporteur:
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ACA PG A3
Département des Lausanne, le 29 avril 1904
travaux publics.

BEtudes et construc-
tions. No 668.

Objet: subside débar-
cadére du Lac de Joux.

A Ia Municipalité de la Jommune de
L'Abbaye

En date du 15 mars dernier vous nous avez adressé, avec les
plans, une demande tendant & obtenir de 1'Etat de Vaud un subside
pour la construction des débarcadéres aux Bioux et & l'Abbaye,
dont la dépense est évaluée & frs 6750.-

Reconnaissant 1l'utilité de ces travaux pour faciliter les
communicactions entre les ports du Lac de Joux, le Conseil 4'Etat,
sur notre proposition, a décidé en date du 22 courant, de par-
ticiper &4 cette dépense par un subside de 30 % (chiffre arrondi).-

Toutefois nous vous prions de prendre note que ce subside ne
pourra vous &tre payé qu'd la fin de l'année courante ou au com-
mencement de 1905.

A titre de renseignement, nous vous avions qu'un subside de
30 % a également été accordé & la Compagnie de navigation pour
le débarcadére du Rocheray.

Pour le chef du département des
travaux publics

Decoppey
En retour: 2 plans, 2 devis.

L’Abbaye, /o /;' srene 1987
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. ACA PG 2
SOCIETE

DE ' 7 Sentier, le 27 mai 1907.

NAVIGATION

SUR LE

:AG DE JOUX

I

Monsieur

Vous n’ignorez pas sans doute gue nofre Société se trouve actuellement dans

- une siz‘gaﬁozz [inanciére frés ficheuse, i tel point que si 'on n’y porte reméde elle
sera dans ['obligation de suspendre son activité et de laisser le Gaprice dormir cet

.. ¢tédans son hangar. ;
: .Datis. le but de né pas laisser les choses en venir 13, cé qui serait regrettable d
tous égfards, nous convoguons -fozzs les intéressés & nofre service de fransport, de
méme gue foules les personnes qui ont & .cceur le développement et la prospérité de
notre contrée, & une réunion [ixée é'}'undf 3 jm'n- pracﬁa:'n, @ 2 %)y heures aprés-midi,

a I'Hétel de la Truite au Pont

L’assemblée entendra un exposé de la situation et des propositions du Comité
en vue d’empécher la liguidation de la Société Nous vous prions de bien vouloir

assister d cette réunion.

Veuillez agréer, Monsieur, I’assurance de notre considération distingudée.

Au nom de la Société de Navigation sur le Lac de dJoux :

Le Gomité.
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Société de Navigation Sentier, le 27 mai 1307
sur le lac de Joux ' ACA P63
A la Muniecipalité de 1'Abbaye
Monsieur le Syndiec et Messieurs,

Nous vous faisons parvenir ave¢ la présente un exenmplaire de
lg circulaire adresséde par le Comité de la Société de Navigation
sur le lac de Joux, aux personnes intéressédes A& notre entreprise
de transport et vous prions d'mssister & la réunion fixée au 3
juin prochain & 1'H8tel de la Truite au Pont.

Agréez, Messieurs, nos salutations distingudes.
Pour la Scciété de Navigation

Le Comité.
Société de Navigation Le Sentier, le 27 mai 1907
gur le Lac de Joux ACA PGL
Messieurs, 4 la Municipalité de la Commune
de 1'Abbaye .

Messieurs,

Vous n'ignorez pas sane doute que notre Société se trouve
actuellsment dans une situation financidre trés ficheuse, & tel
point gque si 1l'on n'y porte remdde, elle sera dans l'obligation
de suspendre son activité et de lsisser le Caprice dormir cet
été dans son hangar.

Dans le but de ne pas lalsser les choses en venir 1i, ce
qui serait regrettabdle & tous égmds, nous convoguons tous les
intéressés & notre service de transport, de méme que toutes les
personnes qui ont & coeur le développement et la prospérité de
notre contrée; 4 une réunion fixée & lumdi 3 juin prochain &

2 4 heures apris-midi & 1'H8tel de la Truite au Pont.

Ltagsenblde entendra un exposé de la situation et des pro-
positions du Comité pour empécher la liquidation de la Société,

Nous vous prions de bien vouloir assister & cette réunion.

Veuillez agréer, Messieurs, l'assurance de notre considé-
retion distinguée.

Au nom de 1a Scciété de navigation sur le Lec de Joux.
Le Comité.

L'Abbaye, le 10 Juin 1907

LA MUNICIPALITE DE L'ABBAYE ACA PG 6

Au Conseil Communal
Monsieur le Président et Messieurs,

Nous vencns soumettre i votre approbation une prise

de 20 actions privilégides en Taveur de la Société de Navigation
gur le lac de Joux.

Les pidees ci-jointes 3 l'appui de notre demande vous indi-
quercnt la poeition finencidre de la Société de Navigation qui
est aux abois, et dont une nouvelle émissiond'actions est néces-
saire pour ss vitalité.

L'industrie des étrangers qui commence & s'implanter dans no-
tre vallée, nous oblige & faire certains sacrifices pour maintenir
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et garder les personnes qui veulent jouir dans notre pays de

la frafcheur de 1'été, de l'ardme de nos foréts et de pouvoir
jouir aussi de la navigation sur nos lacs. Sans doute nous nous
sommes déja intéressés i la navigation par l'apport qu'ont

fait les villages et la Commune & la construction et au maintien
des débarcadéres, mais cela n'est pas suffisant si nous voulons
gue le bateau & vapeur puisse desservir nos petits ports; c'est
pourquoi les intéressés 2 la navigation ont déjd souscrit une
quarantaine d'actions et attendent aussi le concours des Com-
munes pour cette oceuvre qui est nécessaire, si nous voulons
conserver et augmenter l'industrie des étrangers.

Le versement du montant des actions qui aura lieu par fraction-
nement ne sera pas un péril pour notre budget de 1l'année courante,
mais néanmoins nous vous demandons votre appui par l'adoption de
la prise d'actions ci-dessus, en nous donnant les crédits né-
cessaires. Nous aurons dans les recéttes pour cette année, la
recette extra budgétaire de 1l'impdt de mutation sur la vente
du Grand H8tel du lLac de Joux, gui nous est annoncée comme de-
vant avoir lieu et qui sera pour ce qui nous occupe, une manne
gqui n'est pas & dédaigner, et qui sera plus que suffisante & la
prise d'actions.

Comme la saison s'avance et pour que le Comité du bateau
puisse marcher de l'avant, nous vous demandons de bien vouloir
traiter cette question d'urgence.

Veuillez agréer, Messieurs, l'assurance de noire considéra-

tion distinguée. Pour la Municipalité

Le Syndic: Le secrétaire:
L. Berney Léon Guignard
Au Conseil Communal de 1l'Abbaye ACA?PG ¥

Monsieur le Président et Messieurs

ILa commission nommée pour rapporter d'urgence sur le préavis
municipal pour une prise de 20 actions privilégiées de 50 frs en
faveur de la société de navigation sur le lLac de Jgux se trouve
composée de MM Oscgr Guignard

Reymond Roginu (?)

Bornand James

Rochat Jules Ami

Rochat Ernest Rapporteur.

Aprés avoir pris connaissance du préavis municipal ainsi que des
pidces qui 1l'accompagnent, votre commission discute sous toutes
ses faces cette demande de prise d'actions. Elle estime, apres
avoir joui pendant 19 ans de la vue du gai Caprice qui anime
notre lac pendant la bonne saison, ce serait un recul de ne pas
donner & nouveau & la Société de navigation l'appui qu'elle ré-
clame de la Commune de l'Abbaye. Votre Commission serait unanime
pour la prise d'actions demandée 2 la condition que le Comité

de la Société de navigation soit augmenté de deux membres pris
dans la Commune de 1l'Abbaye et nommé par la Municipalité de cette
commune, afin qu'ils puissent faire entendre leur voix au sein du
Comité lors de l'élaboration des horaires et surtout pour desser-
vir convenablement les ports. de la Commune de 1'Abbaye.
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Votre commission vous propose donc:

lo D'autoriser la Municipalité & une prise de 20 actions de 50 fr.
privilégiées en faveur de la Société de navigation sur le Ilac
de Joux aux conditions suivantes:

lo Le Comité de la Société de navigation sera augmenté de deux
membres représentant la Commune de 1'Abbaye et désignés par
la Municipalité de cette commune.

20 La Commune du Chenit devra voter la prise d'action qui lui
est demandée de concert avec la commune de 1'Abbaye.

30 D'accorder & la Municipalité les crédits nécessaires pour
cette prise d'action, cette dépense sera ajoutée aux budgets
de 1907 et 1908 suivant les versements qui seront nécessaires.

L'Abbaye, le 17 juin 1907.

Ernest Rochat, Guignard boursier, James Bornand, JA Rochat, Char-
les Reymond.

SOCIETE DE NAVIGATION

surJe Lac de Joux

Y S,

= c‘tfﬁhlac 1008 méleesy =
©
JK\

Actions privilégiées de Fr. 50.-- au porteur

Sentier, le..5. Juin I907 .. 19 ..

souscrites:

LeCoultre B. .....7 actions
LeCoultrs & Cle ..5.."
Meylan Fréres ....4 ""
Andrez le Pont 5
Lehmann Bmile....

3
Reymond-Golay ... I
I

Hu
"
Hu

Rochat A........,
Roehat Lecoultre

W

RochatGolay H, ...£ ""
PLEUBE Huwissvios LT
Bornand fréres,...I ""
Massy Fouovowvouw.. I "

Rochat pliguet A...I
Audemars Fréres ..2
LaRocherette

Consortium....... 2
Martinet dentiste I
Meylan Marshall,, I

Aubert Ernest I
Bido Tw &5 senmend "
Total ......40 Aotions,
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Société de Navigation sur le Lac de Joux

Notice finaneidre pour la constitution de la Société

Donnant suite aux décisions de Passemblée de citoyens qui a eu lieu au Pont, en vue de la réorga-
nisation d'un service de navigation, le comité provisoire désigné par elle s'est mis immédiatement i
I''ruvre ot aujourd’hui il est & méme de présenter, aux intéressés et au public en général, un projet
.complet pour la réalisation du but poursuivi.

L'assemblée avant pris comme décision de principe de construire ou d'acheter un bateau-mnoteur
pouvant contenir 50 A 60 personnes, aprés examen de la question le comité a constaté I'impossibilité
absolue d'arriver it quelque chose pour la saison d'été 142, si I'on voulait avoir un batean neuf. D'autre
part le coit élevet (fr. 30,000 minimum) qui lui était indiqué par les constructeurs, 'a engagé i cher-
cher i acheter un hateau construit, et une occasion favorable s'est présentée sous la forme d’un bateau-
mateur n'avant navigué (u'une saison sur le lac de Lugano, par conséquent i I'état de neuf, et reconnu
par le contrale fddéral comme remplissant toutes les conditions pour I'exploitation d’un service public
de navigatinn.

Voici la description de ce batean dont le coGt de construction s'est élevé i fr. 22.000. Longueur
13 métres, largeur 2.80 m., profondeur movenne 1.50 m., tirant d'eau % cm. Place pour 50 personnes.
Vitesse movenne, 13 kin. i I'beure. Gonsommation d’essence, 300 grammes par heure. Moteur & benzine
Lioyd 17 HP. Lacquisition peut en ¢tre taite au prix de fr. 15.000, les vendeurs acceplant en paiement
de partie du prix de vente une somine de I'r. 3000 en actions de la future société.

Comme pour toute entreprise de ce genre, Ja solution ralionnelle réside dans la eréation d'une
sucieté anonyme qui serait constituée sur les hases suivantes :

Capital actions de fr. 21,000, éventuellement réduit & fr. 45.000, minimum au cas ot il ne pourrait
étree rénlisé enticrement par la création d'un emprunt obligatoive de fr. 8000 maximum, capital divisé en
actions au porteur de fr. 100, capilal nominal,

Ce capital serail représenté comme suit :

Achat du bateau pris sur wagon & Lugano, avec un ponton en fer, du coit de fr. 700,

Eisant partie de Pacquisition . ., i 505 B Fr. 15.000,—
Reprise des installations de 'ancienne -muvtv Imtmu [ L(- .apru-e », Itaug'u' au Ro-

cheray, rail, débareadéres du Pont et du Recheray , . s W ow B oW » 3500, —
Frais divers pour port dés Lugano, mise i leau, peinture, potlu‘a ré I‘eclmns con-

CESBIONS & 5 =% & % W & % % & @ B & w® @ A ® G A & o w w e » 15—
Fonds de voulement . . . . . . . . . . . . L L0 oo .0 e e e » 1000, —

Autotal . . . Fr. 21.000).—

Sur ce total de fr. 21.000, fr. 10.000 élant assurés par les apporleurs et un groupe d'intéresscs, il
reste & trouver une somme de fr. 11.000 par vole de souscription publique.

Les recettes réalisées par Pancienne sociéte, la plupart du temps dans des conditions atmosphéri-
ques défavorables, depuis 11 ans soil depuis Pouverture 4 Uexpluitation du Chemin de fer Pont-Brassus,
permettent descompter une recelle de saison minimum de e, 4000, laguelle trouverait Femploi suivint
dans les comples de la future sociéle
Fr. I8 — Feais d'exploitation a raison de fir. 25 par jour, pendant 75 jours,

» 100, — Amorlissement sur le bateau et réparations.
Fr. 9870, — laissanl disponible fr. 1195, ce qui permettrait de rémunérer & 5 % le capilal aclions et
W ou, ee ui serait préferable en altribuant le 4 °f, do créer un fonds de réserve auguel il
pourrail élre aflectle ainnuellement une somme de fe. 360 environ,

Etant donnge raffluence tonjours croiszanie des élrangers qu. viennent stjourner pendant | I'été
dans 1:|(I|I,{ contide, I umeln uelion de nouveaus holels, et spécialement aussi des tour isles qui viennenl
déji de bonne heure au printemps poue la visiter, on peat escompler, pour autant que les conditions
almosphérigques ne soienl pas trop défavoiables, une augmentalion graduelle sensible des recelles d'ex-
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puikation, lesquelles permettront pent-elree, dans un lemps tes prochaing de réaliser Facquisition dun
second baleau; celui-ei serail d'une inconteslable ulilité dans les jours de grande affluence, soit dimanches,
jours de féles, el pendanl la période oa ln saison d'étrangers, 15 juillet-31 aoit hat son plein.

L'horaire des courses esl organisé de facon a assurer la correspondance au Pont avee les trains,
saul avee les deax lrains descendants du matin @ 6 h. 36 el 10 h. 10, pour lesquels il y a impossibilité
malériclle de I'élablir, Ce sera done pour la rive orienlale une facilité de communicalion de plus pen-
dant la belle saison. Pour la population de Ia Vallée en général, ce sera un agrément el des facilités pour
lorganisation des pronienades de famille toujonrs plus gotilées, du Mollendruz, de la Dent de Vaulion el
du Mont d°Or, notamment pour le retour. ’

En ¢e qui concerne le ¢oté financier de Fentreprise, il v a lien de considérer quelle se |n"*'s'enle
avee beaucoup moins daléa que Iancienne Compagnie, i laquelle incombaient des frais d :-\p[ultatmn et
de réfection trnp considérables, lesquels seront réduits de plus de la moitic pour, I.l future sociéte,

Enfin, il e saurdit étre question de voir dans cetle entreprise une cone um'nu' pour le chemin de
fer Punl-Bl.l--ll-, appelé au contraire i bénélicier d'une augmenlation du tralic des vovageurs qui, pour
vizilér la :-:mlm'. iiliseront I.|1|'I nativement les deus moyens de lransporl.

’ Do ce l|u: pl'l't(‘lll‘ on p: ul constater que |l'llllepl'l'-l' |u'0]elt-e I'Sl d'utilite gt nérale ]mll I loute la
Valloe, el quiit e titre elle doil pouvoir compter sur Fappui de tous cenx qui = ‘intéressent it son déve=
lappement.

Cest dans cot espoir que le Comité dinitiative faisant appel & Ja solidarité de lous, offre en sous-
cription publique les 110 actions de 100 fr. au por lem. :|m =ont nécessaires pour parfaire la constitution
du eapital social, el qui seront libérées connme suit : ' en souscr ivant, el le solde sur appel du Conseil
dadministration, jusquau 30 seplembre 1912,

On peut souscerire jusqutaw 20 juin 1912, aux domiciles suivants

Crédit Mutuel de la Vallée

Agence Banque 'Cantonale Vaudoise:

“Etude J. Guignard. notaire, au Sentier ;
et chez MM. Ernest Audemars : Charles Rev[mond. chef de réseau, au Senln.r ; Ernest Piguet, au
Rocheray : Docteur Cornu, i 'Abbave; John Reymond, aux Bioux ; i H. ‘Rochat-Golay 1 Edgar-
Rochat, au Pont; et Albin Rochat, aux Charhonniéres, membres du Comité d'initiative.. -

BULLETIN DE SOUSCRIPTION

N

Le soussigné déclare. . souscrire 4 ... .. .. . ... actions de
cent francs, au porteur, de la Société de Navigation sur le Lac de Joux el a les

libérer conformément aux conditions du prospectus.
. de .. juin 1912,

SOCIETE DE NAVIGATIOXN SUR LE LAC Dx JONX,
E AR AN I AT AEIRIN TNV U IN B AT AT IV TR INT Y

COMPTE D'EXPLOITATION. 9 o 4842

ol AcA PG

A) Recettes d'exploitaticn dté 1912 Fr:2902.59
B) Frais Atexplolitation:

a)issence et huile Frig95.59

v)eelaires 9535.60

¢)Frale gZéndraux 335.85

d )iapillements et dquiremunt 38.50 =

e)Inpdts et asiurances 164,29 2423,65

Banéfice net sur le ccupte ¢lexploitation Fr: k78,85

eu ¢éblt duv compts de Trofits ot Iertec.

— -
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BILAN AU 30 BRPTEMBR® 1913,
ACTIR. .
i’b‘-' Le Hatin _ Pri15000:~

'Zo*.Imeuhl e, ddbareaddres et Caprice #03 .80

30.Prais de Ter Bteblissénment - 1975.90

Frais de constituticn : T3k,
T PASS T
'1,Capital-asticns Fri19000,-
23-.-1@-1‘-';0:.1-'63 et pertes %7885
3o.idEpTUnt proviseire & comtracter _.,_E.QIM . 83113.70
les copptes et bilan gul pricédént ont ‘Gté dpyrouves dans lrapesens
;.53461'6 gandrale constitutive du sazédi T9 coiobre 1912 et décharge & 6uvé don-
1786 su comité avinitiative pour sa gestion. _
ont éid nom:ds cosnlssaires—vérificateurs pour 1ltlaxerel e I913 M.M,

E\:@éhe Rocnag,synaic b Ronsinrdtler et Guiinerd-Vidoudez,au Sentiers

SOOIETE DE NAVIGATION SUR LELAO DE JOUX B4 X déc. 4843
B e Lt Bt B B o S T 2 T S ot R e Bl L e St G
Compte drexploitation exerciée ISI3
| _ RECETTES, )
Receties a’exploftation (§ojours) T OFri 32895
DIPERSES: '
¢ = ssan:;“m;;; Pr I1198.05
2 sasatons -y

' 34 Impove si assurances 221 ,~
4¢ Teals généraux 534,16
54. tntérsts 143 i % 309,35

i ks v o .

Dénafics sur isxpioltas on ?1' 19516

_ BILAN fﬂu 33: nécambra 1913.
e w rp

m MATIN B FpiI6722.45  Oapitsd soginl PP -zgnw_w
BANCGAR & Dérarcaddres 340%.80  Ctes ¢réancidrs 2885:25
#ntretisn & Réparailcns . I688.I5  Beude du e PAF.  195.10
5'1?"’:1*.3'1-3 ds Ier dtanli-semeni 865.95

Bain.ce Fr 2208035 | Bauagce  Fr 22060.35
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Société de Navigation Sentier, le 14 avril 1914
sur le Lac de Joux

4 la Municipalité de 1'Abbaye,
Monsieur le Syndic et Messieurs,

En vue de l'organisation de notre service d'été 1914, nous
venons vous prier de bien vowloir, comme vous avez eu 1l'obligean-
ce de le faire jusqu'd maintenant, metire en état de service les
débarcadéres des Bioux et de 1'Abbaye. Pour celui du Pont, il ¥
a lieu également, pour nous conformer aux instructions du contré-
le fédéral, de le faire redresser, les glaces l'ayant fait incli-
ner.au printemps 1912 et nous pensons que vous pourrez charger
de ce soin la 8.A. Audemars fréres, Vers-les-Moulins, qui parais-
sent 8tre les mieux outillés pour exécuter ce travail. A propos
des débarcaddres des Bioux et de 1'Abbaye, l'inspectorat fédéral
de qui nous avons regu un rapport sur l'inspection & laguelle il
a €té procédé l'annde dernidre, estime et exige que ces deux dé-
barcadéres soient remplacés par des mdles en pierre, vu leur état
d'usure et pour se conformer aux exigences de la loi fédérale qui
n'admet pluas, parait-il, qu'ils soient construits en bois. Nous
pensons néanmoins que pour cette annde, nous serons autorisés i
utiliser les débarcadéres actuels; mais pour l'année prochaine 1915,
il sera nécessaire de nous mettre tout 34 fait en régle. Au surplus
les frais d'entretien des débarcaddres en bois sont assez élevés
et 11 y aurait certainement économie de les itransformer et recons~
truire en pierres. Afin que voue puissiez examiner cette éventua~-
1lité, nous vous transmettons inclus, en deux doubles, les plans,
profils et devis relatifs A4 la reconstruction des dits débar-
cadéres de 1'Abbaye et des Bioux qui ont été dressés par M. A.
Baud géometre officiel au Sentier et au moyen desquels il vous
sera possible, nous l'espérons, d'obtenir un subside de 1'Etat,
ainsi que cela avait déja eu lieu précédemment.

En ce qui concerne la situation financi®re de notre sociédté,
malgré les deux mauvaises saisons d'été par lesquelles nous a-
vons débuté, nous avons pu couvrir nos frais d'exploitation pro-
Prement dits et nous espérons que les saisons qui suivront seront
rlus favorables. Nous avons eu & falre face & des dépenses de mise
en état un peu plus élevées que nous ne comptions, mais actuel-
~ lement le bateau a été remis tout & fait au point et depuis une
malencontreuse panne gqui s'est produite au début de la saison der-
nidre, et ensuite d'un changement de la magnété, il a marché sans
aucun accroc pendant tout 1'été A notre entidre satisfaction. De-
puis la fin de la saison, nous avons fait procédé & une révision
compléte du moteur par un spéeialiste, en sorte que maintenant il
est prét & prendre le service dans de bonnes conditions. Nous
vous soumettons, inclus, & titre de renseignement, les comptes et
bilans des deux exercices 1912 et 1913. En 1913 nos recettes se
sont élevées en moyenne & fr: 40.- par jour, malgré un temps
tout & fait défavorable et par peu que nous soyons un peu favori-
sés par le beau temps cette année, nous pensons que cette moyen-
ne s'éldvera facilement & fr: 50.- et méme fr: 60.- par jour, ce
qui nous permettra d'amortir un peu notre dette qui s'éléve, ainsi
que vous pouvez le constater, & fr: 2885.25, somme dont notre con-
seil d'administration s'est chargé de garantir personnellement le
remboursement. Nous nous permettons d'attirer votre attention sur
ce fait et sur celui que notre administration est absolument gra-
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gratuite, ne comportant comme frais généraux que des débours

du soussigné qui s'est chargé jusqu'a maintenant du service de
la caisse et de la tenue de la comptabilité sans aucune rémuné-
ration, de méme que tout ce gqui a trait & l'organisation du ser-
vice et de la correspondance assez nombreuse, notamment avec

les autorités férérales de contrbdle, ce qui ne laisse pas d'e-
tre trés absorbant. Comme notre société ne poursuit absolument
gu'un but d'utilité publique profitant tout spécialement aux lo-
calités de la Commune de l'Abbaye, nous espérons que vous voudresz
bien nous seconder dans nos efforts de maintenir ce moyen de
transport & une contrée qui n'est déja pas treés privilégide sous
ce rapport.

L'expérience nous a prouvéd, l'année dernidre tout particuliz-
rement, que nous ne pouvons pas commencer le sService régulier
trop t8t; en effet, pendant les 15 premiers jours de l'année der-
nidre, notre moyenne journalidre de recettes ne s'est pas montée
&4 plus de fr: 15.- Cela a été le cas déjh du temps de 1l'ancienne
gociété. Si le service régulier ne doit donc pas pour cette rai-
son commencer trop t6t, en revanche nous estimons que pendant
les mois de mai, juin et septembre, quand le temps est beau, que
nous devons faire le service &4 la demande pour faciliter les
sorties de notre population dont le travail sédentaire demande
une diversion le dimanche. A ce propos nous vous soumettons in-
clus notre projet d'horaire qui a été expédié au Département f£é-
déral des postes & Chemin de fer et qui, vraisemblablement, ne
subira pas de modifications. Nous avons assuré dans la mesure du
possible la correspondance au Pont avec le train; il ne nous a
malheureusement pas été possible cette année, encore moins que
l'année dernitre, d'assurer la correspondance avec le train des-
cendant et partant du Pont & 10 h 32, ce qui serait évidemment
d'une grande utilité pour les riverains. Le temps matériel manque
absolument pour cette correspondance car, en tout état de cause,
nous sommes obligés de faire partir le beteau aprés l'arrivée du
ler train montant.

Nous espérons vous avoir donné tous les renseignements qui
pouvaient vous &tre utiles pour l'examen de notre demande; toute-
fois si vous désiriez &tre renseignés plus & fond, le soussigné
se rendra avec plaisir auprgs de vous pour vous donner toutes
autres indications que vous jugeriez & propos, Nous avons 1'in-
tention de faire le service régulier journalier pendant le cours
de répétition militaire qui aura lieu en mai prochain; c'est
pourqueoi il serait nécessaire que les mesures propres 34 mettre
en état de service les deux débarcadires de 1l'Abbaye et des Bioux
et le redressement de celui du Pont, fussent prises d¢s maintenant.
Afin que nous soyons autoriés &4 nous en servir par le contréle
fédéral cette annde, il sera nécessaire de consolider suffisamment
ceg débarcadéres afin que celui-ci constate que la sécurité du
public est sauvegardée complitement.

Par la m&me occasion, nous nous faisons le plaisir de vous
offrir un permis individuel de circulation pour la prochaine sai-
son et espérons que vous en profiterez pour vous rendre compte
de 1l'agrément et de la sécurité parfaite que comporte notre ser-
vice de navigation.

Dans 1l'espoir que vous voudrez bien agréer notre demande, nous
vous présentons, Monsieur le Syndic et Messieurs, l'assurance de
notre considération distinguéde.

Société de navigation
sur le lac de Joux, le président:

Guignard
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Procés-verbaux du Conseil d'administration du Pont

1887

* Du 8 janvier. Le Président dépose sur le bureau une lettre sous
date du 7 janvier courant de Mr B. LeCoultre au Sentier par la-
quelle il annonce & l'administration que la commune a renvoyé

au hameau la question qui lui était soumise au sujet de 1'éta-
blissement et de l'entretien d'un débarquaddre ou estacade en vue
d'un prochain bateau & vapeur sur le lac de Joux. ILe Conseil
décide qu'il ne peut s'occuper de cette gquestion pour le moment,
les actions n!étant pas souvertes et de plus cette question ne
peut &tre discutée sans avoir au préalable un plan et devis.

* Du 10 décembre. Le président dépose sur le bureau un plan accom-
pagné d'une lettre de M. B. ILecoultre au Sentier au sujet de
1'établissement d'une estacade ou débarquaddre pour le bateau

& vapeur projeté sur le Lac de Joux. Lettre demandant que le
hameau construise et entretienne le dit débarcaddre.

Le Conseil décide de préaviser au Conseil Général d'accorder &

la Cie du bateau & vapeur la somme de 200 francs une fois pour
toute, sans aucune autre charge pour 1l'établissement ou 1l'entre-
tien du dit débarcadidre.

1888

* Du 10 mars. Le Président dépose sur le bureau une lettre du
Conseil Général nous annongant que l'autorisation nous est ac-
cordée de payer une fois pour toute la somme de deux cents francs
pour 1'établissement d'un débarcadire pour le futur bateau &
vapeur du Lac de Joux; & cela & proximité du village du Pont.

* Du 9 juillet. Il est déposé sur le bureau une lettre de Monsieur
Marce Choberg propriétaire du petit vapeur appelé & sillonner le
lac de Joux par laguelle il demande au hameau la somme de 120
francs et qu'il se chargerait de la construction du débarcaddre
du dit bateau. L'administration lui écrit séance tenante & ce
sujet.

1889

* Du 8 janvier. Le président dépose sur le bureau une lettre sous
date du 2 janvier du comité de navigation sur le lac de Joux par
laguelle il demande au hameau qu'il construise le débarcadére
pour le bateau qui vient d'étre acheté & si possible de faire une
prise d'actions; le Conseil décide de reporter sur le budget

les 200 francs portés sur le budget de l'année derni2re pour ce
chef.

* Du 21 février 1889. Le Conseil décide d'annoncer au Comité

de navigation sur le lac de Joux la décision du Conseil Général
au sujet du débarcadére du Pont. Une lettre lui est écrite séance
tenante.

* Du 2 mai. Le président dépose sur le bureau le plan & devis
pour le débarcadére du Pont, la discussion est ouverte au sujet
du préavis a présenter au Conseil Général au sujet de cette
question. Mouquin Jules entre en séance.

Le Conseil décide de se transporter sur 1l'emplacement ol devra
étre établi ce débarcad®re? puis examine le plan communal afin
d'étudier la chose attentivement.
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* Du 21 décembre 1889. Le Conseil écrit une lettre & Monsieur
Louis Jaguet fils & Vallorbes au sujet du hager qu'il construit
au bord du lac pour loger son bateau & vapeur l'Abeille, L'ad-
minigtration lui annonce gue l'autorisation n'est accordée qu'i
bien plaire et qu'elle pourra le faire démolir au printemps
1890 8i elle le juge convenable.

1808
* Du 31 mers 1898, Demande d'un subside en faveur de la recons-
truction du débarceddre du Pont. Le Président fait lecture d'une
lettre sous date du 26 mars du Comité de navigation sur le lac
de Joux qui demande au hameau que vu la construction du chemin
de fer Pont-Brassus et la déviation du canal entre lea deux lacs
et 1'état de vétustéd du débarquadére du Pont, la dite société se
trouve dans 1l'obligdion de le reconstruire et de changer un
peu ss direction, ce qui le rapprocherait de 1'Hétel de la Truite
et par ce fait deviendrait cofiteux: ile demandent au hemeau que
celui-ci fapse un subside de cing cents france ainsi gque les pierres
nécessaires, le débarcaddre devant &ire reconstruit en pierres.

* 1899

* Du 18 avril. L'administration décide de faire un préavis au Con-
seil Général pour la séance du 20 courant, préavis qui sera fait
pour accorder i la sSociété de navigation sur le lac de Joux une
somme de cent francs pour la reconsiruction & neuf du débarcadire
du Pont & la condifion qu'il soit refeit & neuf entidrement.

1801

* Du 13 juin. L'administration décidedde faire une somme de cent
francs en faveur de ce débarcaddre (de 1'H8tel) & condition gqu'il
soit public et gue les deux débarcaddres du Pont soient toujours
desservis; en cvutre les arbres fournis par le hameau & la Société
du Grand H6tel seront comptés et taxés pour &tre soumis 2 lg
ratification eu Conseil Général et ensuite remis 2 la Bociété
afin gu'elle paye cette note.

* Du 17 juin. Estacade Grand H8tel. Lecture est faite du préavis
adminigtratif qui sera déposé & la sméance de ce jour du Conseil
Général; ce préavis demande au C.G. l'autorisation de verser la
somme de cent francs en faveur du d¢ébarcaddre du Grand Hbtel.

Ie hangar & Jaguet
* Le 21 décembre 1889. Le Conseil écrit une lettre & Monsieur
Louis Jaguet fils A Vallorbes auw sujet du hangar qu'il comstruii
an bord du lac de Joux pour loger son bateau 1'Abeille. L'sdminis—
tration lui annonce gue l'autorisation n'est sccordée gu'd bien
plaire et gu'elle pourra le faire démelir su printemps 1890
gi elle le juge convenable.

* Du 30 mai 1891. Observations aux comptes. lére observation.

la Commission ne voit rien figurer au registre des taxes pour
place de dépSts sur les propriétés du hameau pour l'emplacement
qu'occupe le bAtiment & Mr Louis Jaquet fils; elle demande qu'il
soit porté une finance aux prochaine comptes de 30 franes pour
ltexercice 1890. Il n'est pas juste de faire payer des bourgecis
‘du hamesu pour un tes de planches sur les plerres quand Mr

Jaguet occupe le meilleur du bord du lac sans indemnités.

ldre réponge, L'administration fait son possible pour faire droit
l'o?servatio%, car elle a donné les ordres nécessaires asu

oursier pour faire payer cette
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boursier pour faire payer cette finance & Mr Jaquet, juridi-
quement s8'il y a lieu.

* Du 20 octobre 1892, Le boursier est mandé & la séance pour
donner des renseignements au sujet de la question du hangar Louis
Jaquet fils & Vallorbes. Le boursier est & nouveau chargé de faire
activier cette affaire tant par le juge de Paix que par l'office
des faillites.

Parlons photos, méme jour. Sur une nouvelle demande de Mr Baillot
Robert au sujet de vue photographique de notre hameau et des lacs
de la Vallée sur 1l'Album des Chemins de fer Jura Simplon, le ha-
meau décide de lui offrir la somme de vingt francs avec la condi-
tion qu'il nous adressera gratis un album une fois terminé,

Honneur & celui qui dénichera cette pidce rare!

* Du 7 janvier 1893, Il dépose (le Président) une lettre du %
30 décembre écoulé de Monsieur Carrard au sujet du hangar Jaquet;
une lettre lui est rédigée en réponse séance tenante.

* Du 22 mai. Comptes du hameau. l2re observation. Nous demandons
pourquoi la location du hangar Jaquet n'est pas portée en compte

1892. lare réponse. Cette question est en litige, nous attendons
la solution prochainement.

* Du 31 aofit 1893. Le Conseil décide d'aviser Louis Jaguet fils
4 Vallorbes pour la résiliation du bail du terrain occupé par son
hangar. *

On n'aura plus de nouvelle du hangar Jaguet démoli dans tous les
cas avant 1l'établissement du Pont-Brassus (voir photos). Deux rares
photos du village du Pont permettent de voir ce hangar situé au
bord du lac, & proximité de 1'hétel de la Truite et du Grand Bazar.
Quant au bateau, 1'Abeille, propriété un temps de Louis Jaguet

fils de Vallorbes, qui saura dire ce qu'il est devenu ?

Extraits du registre BAl, des procés-verbaux du Conseil général
du Pont.

* Séance du 20 II 1888. Le 2me objet est le débarcad2re pour le
batean & vapeur et le rapport de la Commission concernant cet
objet. L'ordre du jour &tant changé, le 2me objet est mis le pre-
mier en discussion et Monsieur le rapporteur a la parole pour
faire lecture du rapport concernant le débarcad2re pour le Bateau...
vote les propositions de la Commission soit la méme gque le préavis
de l'administration de donner & la Société du Bateau & vapeur,

200 frs une fois pour toute pour faire le débarcadére pour le
Bateau.

L'ensemble du budget est admis par l'assemblée avec les modi-
fications ci-dessus et l'adjonction de 200 aux dépenses pour

le bateau & vapeur.

* Du 15 février 1889. Il figure & ce méme chapitre une somme de
200 frs pour subside & la Société de navigation pour 1l'établisse-
ment d'un débarcaddre au Pont, la commission rend attentive 1'ad-
ministration aux conséquences qui pourraient résulter de laisser
établir par une tierce personne un débarcaddre sur le terrain

du hameau tout en lui fournissant les moyens pécuniaires. L'ad-
ministration est donc invitée & étudier sérieusement cette ques-
tion et faire rapport au Conseil général en lui. fournissant les
plans et devis du c80t ainsi que 1l'emplacement afin qui puisse

se prononcer définitivement sur l'emploi des 200 frs votés pré-
cédemment.
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* Séance du 25 mal 1889. Le premier objet & l'ordre du jour est
le préavis de l'administration pour le débarcaddre pour le bateau
accompagné des plans et devis concernant cette construction. Plus
le rapport de la Commission du Conseil sur le dit débarcaddre.
Moneieur le Président fait lecture du préavis sdministratif et

du rapport de la commission qui conclut:

1/ le hameau du Pont ne fera pas de débarcaddre.

2/ Il ne fera pas de subvention.

3/ L'administration n'est pas autorisée & grever le terrain du
village. \

Si le compagnie de navigation construit un débarcadére au Pont

et qu'il soit nécessaire d'emprunter le terrain, l'administration
formulera une nouvelle demande avec plans et caleul de surface.
La discussion est ouverte. Le ler alinéa de la commission est
admis par l'assemblée, soit le hameau du Pont ne fera pas de
débarcadére. Le 2%me alinéa est mis en discusaion. Plusieurs pro-
positions sont en présence. Le bulletin secret étant demandé et
appuyé, la votation aura lieu au bulletin secret. Par 28 oui contre
18 non, le Conseil accorde & l'administration l'autorisation et
le crédit supplémentaire pour verser entre les mains du comité

de navigation sur le lac de Joux la somme de trois cents francs
versée une fois pour toute pour la construction du débarcadére

du bateau & vapeur pour le village du Pont. Le 33me alinéan eat
mis en discussion. Il est admis par l'assemblée, soit: 1l'adminis-~
tration n'est pas autorisée A grever le terrsin du village. Si

la compagnie de navigation construit un débarcaddre au Pont et
qui soit nécessaire d'emprunter le terrain, l'administration for-
mulera une nouvelle demande avec plans et calcul de surface.

* Du 30 janvier 1890. Il est porté & ce chapitre (recettes diverses
et casuelles) comme les années précédentes 50 frs pour produit de
place de 4épSt pour l'emplacement du bAtiment & M. Jaguet fils

prés ae 1'H8tel de la Truite. la commission »'esSt demancee 81 l'ad-
ministration s'est bien rendue compte de l'autorisation qu'elle

s accordée A M. Jaguet pour construire un pareil bé&timent sur

du vesraln qu'on & voulu vendre ni pour argent ni pour or aux bour-
geois du hameau. Voitre commission propose donc, Monsieur le Pré-
sident et Messieurs, de donner pour direction & 1l'Administration
gue ce bAtiment soit enlevé avant le ler juin 1890, dans le cas
contraire le Conseil Général se réserve de prendre les mesures
gqu'il jugera nécessaires. Car il sémble que l'on devrait regarder
3 deux fois avant d'accorder de pareille autorisation, surtout si
on relit l'exposé des motifs administratifs qui dit que notre
Eglise semble une moutonnerie et fait honte & l'administration.
Quel nom faut-il donc donner au bétiment & M. Louis Jaguet et

de gquel c8té faut-il le regarder pour qu'il embellisse le village
du Pont ? Nous espérons que ces gquelgues lignes donneront un

appui & 1'administration pour les décisions qu'elle aure &

prendre vis-a-vis de M. Jaguet et nous osons espérer qu'elle

a déja pris des mesures A ce sujet.
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Lettres envoyées par le hameau du Pont et concernant la Navigation
sur le lac de Joux - DA2 -

Pont, le 20 décembre 1887

Monsieur J. Capt notaire au Sentier
Monsieur,

Bn réponse 4 votre honorée du 12 courant, nous avons l'avantage
de vous annoncer que notre administration a voté la somme de deux
cents francs en faveur du débarquadére du bateau & vapeur au Pont,
somme qui sera soumise & la ratification du Conseil Général tras
prochainement.

Veuillez recevoir, Monsieur, nos salutations distinguées au
nom du Conseil administratif.
Le secrétaire: E. Rochat-Mouquin.

Pont, le 20 décembre 1887

Monsieur le Président du Conseil Général du
hameau du Pont

Messieurs,

5

Dans sa séance du 10 écoulé votre administration avait a
s'occuper d'une demande faite par Monsieur B. LeCoultre au nom
de la Société en formation pour la construction d'un bateau &
vapeur sur le lac de Joux, demande tendant & obtenir de notre
hameau la construction et l'entretien de l'estacade ou débar-
quadére pour le dit bateau.

Apres délibérations, votre administration a décidé d'accorder
4 la dite Cie et une fois pour toute, la somme de deux cents francs,
et d'&tre enti2rement déchargée de la construction ainsi gue de
1l'entretien du dit débarguadere.

Nous venons donc vous prier de bien vouloir nous donner 1l'au-
torisation nécessaire pour terminer définitivement ces deux ques-
tions, ainsi que nous accorder le crédit pour ce qui concerne la
premire de ces gquestions.

Veuillez recevoir, Monsieur, nos salutations distinguées pour
1'administration.
Le Président: Le secrétaire: E. Rochat-M.

* Lettre & Marc Choberg, le Pont, du 9 juillet 1888. Malheu-
reusement totalement illisible sur le copie-lettre.

19 mai 1889
Au Conseil Général du hameau du Pont
Monsieur le Président et Messieurs,

Nous venons vous demander votre autorisation pour verser
entre les mains du Comité de navigation sur le lac de Joux la
somme de trois cents francs pour construire un débarquadére
au Pont. Nous vous annongons, Messieurs, que nous avons été sur
les lieux avec le plan du dit débarguadére et que nous avons été
convaincus gque sa construction ne touchera pas les terrains du
hameau en temps y'ils se conformeront & celui-ci, ce 4 guoi nous
veillerons. Toutefois, Messieurs, nous serions décidés, afin de
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ne pas faire acte d'étroitesse & permettre, cas échéant, que le
terrain du hameauw soit touchés au sommet du losange qu'il se ter-
mine dans cet endroit et qui est propriété du hameau.

Nous nous résumons donc, Monsieur le Président et Messieurs,
en vous demandant l'autorisation et le crédit supplémentaire pour
verser entre les mains du comité de navigation sur le lac de Joux
la somme de trois cents francs versés une fois pour toute, pour
la construction du débarquad2re du bateau & vapeur; ainsi gque cas
échéant, l'autorisation de permettre que le terrain du hameau soit
grevé par celui-ci dans la plus faible proportion possible. Vu les
nombreuses demandes qui nous arrivent au droit de cette question,
nous prierions le Conseil d'engagez cette question dans la premiére
séance du... Nous vous adressons le plan & devis de cette construc-
tion... (fin illisible + salutations).

5 décembre 1889
Monsieur Louis Jaquet fils négociant & Vallorbes
Monsieur,

Nous venons répondre & votre honorée du 28 écoulé qui nous a été
transmise par Monsieur le Syndic, cette question étant du ressort
de notre administration puisque de terrain appartient & notre
hameau.

Nous wvous annongons que l'autorisation que vous demandez
de construire un hangar sur le bord du Lac de Joux pour y réduire
votre bateau est accordée, quant & la question de finance, nous
réglerons cela ensemble.

Recevez, Monsieur, nos sincéres salutations. Pour le Conseil
administratif Le secrétaire: E. Rochat-M.

Que voild une autorisation bien imprudente, d'autant plus
qu'elle ne fixe aucune durée...

16 avril 1891
Monsieur Louis Jaquet fils négociant & Vallorbes
Monsieur,

Vous &tes invité & payer entre les mains du boursier du hameau
du Pont la somme de trente francs, imposition prononcée contre
vous par le Conseil Général de notre hameau comme indemnité pour
le terrain occupé par le hangar construit par vous au dessous de
notre village.

Cette somme représente 1l'indemnité d'une année, soit dés
le 5 décembre 1889 au 5 décembre 1890 et doit étre versée d'ici
& fin courant.

Veuillez receveir, Monsieur, nos salutations...
Pour le Consell administratif

Le Président: Rochat Le secrétaire: Emile-Rochat-M.

22 décembre 1892
Monsieur Carrard docteur en droit & Lausanne
Monsieur,

Par votre lettre du 16 écoulé vous demandez des renseigne-
ments au sujet d'une consultation qui avait été faite & votre
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associé Me Paschoud par le hameau du Pont contre le sieur Louis
Jaquet fils a Vallorbes.

Avec les pidces que vous avez en mains, nous pouvons ajouter
les quelques renseignements suivants.

Le 28 novembre 1889, Mr Louis Jaquet fils & Vallorbesg, pro-
priétaire d'un vieux petit bateau & vapeur qui avait été amené
sur le lac de Joux et qu'il avaitracheté & trés bas prix, ayant
besoin de la chaudidre pour l'installer & Vallorbes, écrivit &
notre hameau pour lui demander l'autorisation de construire un
hangar sur le bord du Lac de Joux pour y réduire son bateau.

Le 5 décembre de sus dite année, notre administration, sup-
posant gu'il ne demandait qu'a construire un abri pour 1l'hiver
et que au printemps il serait démoli lui répondit ce qui suit:

Nous vous annongons que l'autorisation que vous demandez de
construire un hangar sur le bord du Iac de Joux pour y réduire
votre bateau vous est accordée, quant & la finance, nous réglerons
cela ensemble, agréez, etc.

Dés lors nous l'avons avisé amiablement & enlever ce hangar
et lui avons demandé trente francs de location qui n'ont jamais
été payés qu'aprés poursuites.

Ce hangar a été taxé et cadastré cet automne par la Commis-
sion cadastrale au chapitre du hameau du Pont.

Avec le dossier que vous avez en mains, c'est tous les ren-
seignements gque nous croyons ajouter si toutes fois autre chose
wvous est nécessaire, nous nous mettons & votre disposition.

Nous aimerions gue cette question puisse se liquider au plus
t8%t, nous vous prions donc de vous en occuper de suite.

Veuillez recevoir, Monsieur, nos salutations distinguées.

Pour le Conseil administratif:
Le Président: Le secrétaire: Emile Rochat-Mouquin.

10 janvier 1893
Monsieur Carrard avocat & Lausanne
Monsieur,

Nous vous accusons réception de votre honorée du 30 xbre écou-
1é concernant la consulte que nous vous avons faite au sujet du
hangar Jaquet et venons vous demander conseil sur les questions
suivantes.

Vous avez en main le texte de la lettre par laguelle nous
avons autorisé Jaquet & construire son hangar sur le terrain du
hameau. Cette autorisation de construire ne fixant pas la durée
pour lagquelle elle est accordée, peut-on demander en tout temps
la résiliation de cette autorisation et pour quelle épogue pour-
rait-on tout en résiliant l'sutorisation accordée demander 1l'en-
l3vement du hangar ainsi que du bateau l'abeille; cette manidre
de procéder serait-elle préférable & ce que vous nous proposez.?

Au cas que nous arrivions & obtenir l'enlévement de ce hangar
ainsi que du bateau, qui est-ce qui doit faire procéder & cet
enl&vement., !

Notre derniére lettre vous avisait aussi que ce hangar était
cadastré au nom du hameau du Pont.

Votre lettre était adressée & 1'administration du hameau du
Lieu, ce qui fait qu'elle a fait fausse route.

Salutations ordinaires. Lettre signée par Emile Rochat-Mouquin,
secrétaire.
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27 septembre 1893

Monsieur Louis Jaquet fils négociant &
Vallorbes

Monsaieur,

Nous vous avions que nous résillons le bail, ou la loecation
sans bail du terrain du hameau du Pont sur lequel est construit
votre hangar.

Nous vous signifions définitivement votre congé; avec ordre
de rendre la place libre pour le trente-un décembre milhuitcent-
nonante trois (31 décembre 1893).

Dés cette date vous ne serez donc plus considéré par nous
comme notre bcataire, et si vous n'y avez pas pourvu vous-méme,
nous ferons immédiatement procéder & votre déguerpissement; soit
a4 l'enlévement du dit hangar et de son contenu par voie d'exéecu-
tion forcée.

Recevez, Monsieur, nos salutations empressées.

Le Président: Le secrétaire: Emile Rochat-Mouquin.

Note: on n'entendra plus parler, ni du hangar, ni de son contenu,
c'est-h-dire du bateau 1'Abeille, ni du dénommé Louis Jaquet. Il
est & croire qu'il s'est enfin exécuté et qu'il a fait disparaitre
le tout. Dans tous les cas les photos de la fin du XIXe sidcle

ne signalent plus le hangar, apparition fugitive qui aura pour-
tant laissé sa trace dans ou sur le cadastre, puisqu'on le décou-
vre sur la carte fédérale au 1/25 000 de 1892, et sur deux photo-
graphie au moins du village du Pont de cette époque.

1 f"-}.//’ /‘Tfﬂﬂ
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. ta . i |

oy -frf{démf! n54 \Hﬂndari Cﬂb_quel', auee [Abelle
dedana !

134



La Société de navigation et le wvillage de 1'Abbaye

I1 y eut tout d'abord 1'Abeille, anciennement le Neptun na-
viguant sur le lac de Bienne. Il arriva au Pont par train spé-
cial le jeudi 21 juin 1888. Mis & l'eau, il ne charriera jamais
que son propriétaire, n'ayant pas regu l'autorisa;ion de circu-
ler, ni de 1'Etat de Vaud ni de la Confédération °

Ensuite vint le Caprice. Ce second bateau arriva au Pont,
aussi par chemin de fer, le jeudi 20 mai 1889. Il fut mis &
l'eau le dimanche 23 mai. Ce bateau, acheté par la Sté de Navi-
gation sur le lac de Joux, était destiné 2 naviguer sur nos
eaux jusqu'en 1912. Il fut alors remplacé par le Matin qui ces-
sera lui-méme son service deux ans plus tard, en 1914.

Nos communes et nos hameaux, pendant les 25 ans gque dura
la société de navigation, furent fortement sollicités .par la
compagnie qui ne connut guére que les chiffres rouges. Ce
furent en particulier nos collectivités qui eurent & s'occuper
des débarcadéres. Le village de 1 Abbaye n'échappa pas i ses
"devoirs" et mis en place le débarcaddre, ou embarcadere, c'est
selon, de vers chez Colas.

Le Caprice, aux environs de 1'Abbaye, a été photographiéd
maintes fois. Mais la plus belle de ces photos est incontes-
tablement la no 300, éditée par M. Rochat, les Charbonniéres
et titrée: L'Abbaye - Lac de Joux, - Débarcadére. On la trouvera
ci-dessous dans toute sa plendeur!

Les rapvorts Société de Navigation et hameau de 1'Abbaye
sont reportés plus loin, d'une part par l'analyse sommaire des
divers papiers concernant ce sujet, d'autre part par les docu-
ments eux-mémes. Bonne promenade!

300. — L'Abbaye. — Lac de Joux. — Débarcadére

Visible & droite une maison du guartier de vers chez
Colas qui disparaitra on ne sait en quelle année, dans les
anndes vingt ? Le canotage, pour les gens de bonne famille,
est non seulement autorisé, mais obligatoire! C'était la
belle époque tout de méme, et voyez comme il fume, notre
cher Caprice...
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La_Société de navigation et le village de 1'Abbaye

Archives du village de 1'Abbaye, registre des procés-verbaux
A3

* Demande de construction d'une estacade. I1 est aussi fait
lecture d'une lettre de M. John Capt notaire au Sentier pour le
Comité formé pour la construction d'un bateau & vpeur sur le
lac de Joux, lettre sollicitant le Hameau pour que celui-ci se
charge de lg construction d'une estacade devant servir de débar-
cadeére au bateau. Cette demande est renvoyée & la sanction du
Conseil Général. | 3Xn 18%7]

* 29 juin 1888. Construction d'un débarcadére. Il est ensuite
décidé en le lieu de soumettre au Conseil général une demande pour
la construction d'un débarcadére en bois avec enrochement en pier-
res au lieu dit en Chez Colas, en 2e lieu de mettre au concours
pour faire provisocirement le service des voyageurs d&s le bateau
4 vapeur & la rive avec un petit bateau.

* 4 janvier 1889. Débarcadere, prise d'actions pour bateau
a4 vapeur. Il est décidé de porter trois cents frands au budget
pour la construction d'un débarcadére et de faire l'acquisition
de cing actions de cinquante francs de la Société de navigation
sur le lac de Joux.

* 12 mai 1889, Débarcadére. Ensuite de convocation du comité
pour la navigation sur le lac de Joux, le Congeil administratif
de concert avec le dit comité se rendant sur les lieux choisissent
en Chez Colas comme emplacement du débarcadére pour le bateau
4 vapeur.

* 23 mal 1889. Construction d'un débarcadére. Il est déposé
sur le bureau un plan pour la construction d'un débarcadére,
délibérant il est décidé d'adopter ce plan qui parait remplir le
but; mais vu la difficulté de trouver des ouvriers munis des en-
gins nécessaires pour cette construction, il est décidé d'offrir
une somme de trois cents francs & la société de navigation et
qu'elle se charge de la construction de ce débmcadére sur 1l'empla-
cement choisi par elle soit vers chez Colas.

* 4 juin 1889. Construction d'un débarcadére. Il est donné
connaissance d'une lettre de la compagnie de navigation annongant
gqu'elle ne peut accepter les trois cents francs offerts pour la
construction d'un débarcadére et engage le Conseil administratif
a4 le faire construire elle méme en Chez Colas, délibérant il est
décidé de faire demander & Henri Rochat et Ct Reymond charpentiers
quel prix ils feraient pour cette comstruction; apres les avoir
entendus, il est décidé de les charger® de cet ouvrage qui devra
gtre fait d'aprds le plan établi pour le prix de deux cent dix
francs toutes fournitures & la charge du Hameau. Ce prix est con-
senti & la condition que ce travail soit bien exécuté solidement
et sous la direction du Conseil administratif; ensuite de cette
décision une publication sera faite pour la fourniture d'environ
40 mdtres carrés de boudrons en mise publique pour lundi 10
juin & huit heures du soir.

* 21 juin 1889. Débarcaddre. Ecrire & la Société de navigation
que le débarcaddre construit d'apr2s le plan donné étant terminé
elle peut en faire la reconnaissance et s'assurer de la solidité.

* ler mai 1890. Sur une demande du Comité de la navigation sur
le lac de Joux, il est décidé de faire quelques petites réparations
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au débarcadére.

* 22 gofit 1890. Sur une demande faite par la société de na-
vigation de l'adjonction dé deux pilots d'amarre au débarcadére,
il est décidé de rallonger celui ci dans le courant de 1l'hiver
prochain.

* 21 février 1891. Rallongement du débarcadére. Aprés examen
des soumissions pour le rallongement du débarcaddre, cet ouvrage
est donné pour le prix de douze francs par pilotis & Auguste
Rochat charpentier.

* 2 mai 1892. Société de navigation. Il est donné connaissance
d'une lettre de la société de navigation sur le lac de Joux annon-
¢ant que le service du bateau recommencera le dimanche 8 mai cou-
rant.

*¥ 24 mai 1893. Il est décidé de demander & la compagnie de
navigation de desservir mieux le débarcadeére du village et surtout
de compléter l'horaire pour ceux qui ne le touchent pas.

* 29 avril 1896. Reconstruction du débarcadére. I1 est donné
connaissance d'une lettre du Comité de la société de navigation
sur le lac de Joux tendant & savoir si le village de 1l'Abbaye
veut reconstruire son débarcadére démoli par les glaces, afin
de pouvoir signaler ls localité comme port touché par le bateau.
Apregs discussion il est décidé que le bois nécessaire sera fourni
par le Village, les travaux de reconstruction étant mis & la
charge de la Compagnie.

* 25 mai 1896, Lettre de la Société de navigation sur le
lac de Joux. Il est donné connaissance d'une lettre du Comité
de la société de navigation sur le lac de Joux annongant qu'en-
suite du communiqué du Conseil administratif en date du 4 mai
écoulé les stations des deux rives du lac ne seront pas desservies
par le bateau cet é&té.

* 15 mars 1897. Débarcadére de chez Colas. Ensuite d'une
motion déposée sur le bureau du Conseil général pour la reconstruc-
tion du débarcaddre de vers chez Colas et renvoyée & l'administra-
tion pour préavis, il est décidé avant de faire celui-ci, d'écrire
& la Compagnie de navigation sur le lac de Joux quel subside
elle ferait au Village pour cette reconstruction et en méme temps
si elle est disposée & desservir régulitrement ce débarcadére &
chque course, aller et retour, du bateau. A. Guignard secrétaire.

* 20 avril 1897. Société de navigation sur le lac de Joux.
Il est donné connaissance d'une lettre du Comité de la Société
de navigation sur le lac de Joux avisant que cette Société, vu
le déficit de l'année dernidre, ne peut faire de subside pour la
reconstruction du débarcaddre de chez Colas mais s'engage & le
desservir réguliérement & tous les passages du bateau; ensuite
de cela et apréds délibération il est décidé de préaviser favorablement
au Conseil général pour la reconstruction de ce débarcadére.

* 27 mai 1897. Débarcadere chez Colas., Un concours avait été
ouvert pour le ragrandissement du débarcaddre de Chez Colas. Mr.
le Prégident constate gqu'aucune soumission ne lui a été remise,
ensuite de cela il est décidé de faire ce travail a4 1la journée
et de charger Mr. Auguste Rochat charpentier & 1'Abbaye de
diriger les travaux.
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* 19 juillet 1897. Rallongement du débarcaddre de Chez
Colas. Il est donné connaissance d'une lettre du Comité de la
Société de navigation sur le lac de Joux demandant le rallonge-
ment du débarcadére de Chez Colas, par suite des difficultés
qu'éprouve le bateau de l'aborder; il est décidé de faire a
la journée un prolongement de 6 médtres.

* 29 juin 1898. Société de navigation. Il est donné connais-
sance d'une lettre de la Bociété de navigation sur le lac de Joux
demandant le rallongement du débarcadeére de Chez Colas; il est
décidé apréds avoir mesuré la hauteur des eaux au dit débarcaddre
de leur répondre que la hauteur est jugée suffisante pour le
service du bateau.

* 25 mai 1901. Service du @Gaprice. Il est aussi fait lecture
d'une lettre du Comité de la Société de navigation sur le lac
de Joux annongant que le service régulier du Caprice commencera
le dimanche 2 juin prochain.

* 23 juillet 1901. Débarcaddre. Il est fait lecture d'une
lettre de la Société de navigation sur le lac de Joux demandant
qu'il soit fait quelques réparations au débarcadére de chez
Colas; il est décidé que les réparations urgentes seules seront
faites cette année.

*¥ 15 avril 1902. Débarcadere. Il est fait lecture d'une lettre
du comité de la Société de navigation sur le lac de Joux deman-
dant que le débarcadeére de Chez Colas soit mis en bon état pour
le service du Caprice commengant le ler juin prochain; il est décidé
de faire le nécessaire.

¥ 26 mai 190%. Débarcadére de Chez Colas. Il est fait lecture
d'une lettre de la Municipalité de 1l'Abbaye, qui en soumettant
un projet horaire demande si le Village est disposé & refaire le
débarcadére de chez Colas pour &tre prét pour 1'inauguration
du service de 1903; il est décidé de lui répondre que le village
étant dans une situation précaire, on demande gue la commune
ge mette en son lieu et place, et se charge de la reconstruction
du débarcadére de Chez Colas.

* 17 mai 1904. Débarcaddre de Chez Colas. Il est fait lecture
d'une lettre de la Municipalité de 1l'Abbaye avisant qu'elle va
procéder & la reconstruction du débarcadére de Chez Colas et demande
que le wvillage veuille bien subsidier ce travail, soit en argent
ou en nature; il est décidé de fournir gratuitement les pierres
et les matériaux nécessaires pris & la carridre de la Villevée
dans l'endroit qui sera désigné.

* 23 mars 1908. Action du Caprice. Il est fait letture d'une
lettre du Comité de la Société de navigation sur le lac de Joux
informant que le bateau le Caprice ayant besoin de réparations
urgentes, il met en souscription 210 actions privilégiées de 50
francs, aprés délibération il est décidé de proposer au Conseil
général une prise de 4 actions.

¥ 21 septembre 1908. Les 4 actions de la Société de mnavigation
sur le lac de Joux portant les Nos 13, 14, 15 et 16 entidrement
libérées sont déposées sur le bureau, il est pris acte de ce dép8t.

* 10 février 1912. Navigation sur le lac de Joux. Ensuite d'une
lettre de M. Jules Guignard notaire au Sentier, il est décidé de
déléguer M. Luc Rochat & 1l'assemblée du 11 courant au Pont, assemblée
gui a en vue d'étudier les voies et moyens de rétablir la navigation
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sur le lac de Joux au moyen de bateaux & moteur.
Et ce fut tout!
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LAC DE JOUX

Altitude SERVICE D’ETE : HEURE DE L'EUROPE
Wkl du 29 juin au 15 septembre 1903 CENTRALE

Le service se fera en Juin, mais seulement le Dimanche.

TELEPHONE DANS TOUTES LES STATIONS
L'heure de I'I lurope tenlrale avance de 55 minutes sur celle de Paris.
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DOSSIER: le Débarcad2re de la Roche-Fendue, prés du Lieuw, d'a-
prés les archives de la Commune du Lieu.

Ie registre de procés-verbaux A21 (1885 juillet 4 - 1891
aolt 31), n'apporte que peu d'éléments & l'histoire de la So-
ciété de Navigation. On y lira néanmoins:

25 9bre 1887. Estacade. Monsieur le Syndic dépose sur le bu-
reau une lettre de la Société qui se propose de construire un
bateau & vapeur sur le lac de Joux et qui demande & cet effet
gque la commune se charge de construire une estacade soit débar-
caddre & la Roche-fendue ou ailleurs afin de desservir le vil-
lage du Lieu et voisins, et aussi de l'entretenir. Les frais
de premier établissement sont estimés & environ 300 francs. Ils
sergient de beaucoup réduits si la commune fournissait tout ou
en partie lees bois nécessaires.

Aprés discussion, la Municipalité décide de renvoyer cette
question aun C.C. avec préavis favorable.

Ce préavis a été accepté par le Conseil Communal du Tieu.

3 Juin 1889. Débarcaddre, Vu le sgervice de navigation qui
va commencer sur le Lac de Joux, la Municipalité décide de mettre
au concours la construction du débarcadére de la Roche-Fendue.

La comptabilité de la commune du Lieu offrent des rensei-
gnements plus nombreux et plus précis. Nous les trouvons dans
le registre N 15 (Comptes communaux 1877-1891).

1889:
A Grobet & Vallorbes pour instructions aux allumeurs de rever-
beéres de la Commune (ne concerne pas la navigation 7.50

A Aubert Paul au Lieu pour fourniture de 2% toises de boudrons
a4 15 frs la toise pour le Débarcad®re de la Roche-Fendue ainsi
que pour clous et crosses 42,10

A Jaguet Louis fils & Vallorbes pour fourniture de boulons,
clous et rondelles pour le Débarcaddre 49,80

A Rochat Ernest au Pont pour la fourniture de clous et tire-
fonds pour le Débarcadére 11.40

4 divers pour 381 heures de travail pour le Débarcadére soit
90 heures & 55 cent l'heure, 20 & 45 ct et le reste & 40 ct

198.90
A Guignard Henri 4 1'Abbaye pour 2% toises de boudrons & 14 frs
la toise 35.-
A Aubert maréchal pour ferronnerie diverses pour le Débarcaddre
30.35
A Guignard Edouard aux Charbonnidres pour 10 journées a 4 frs
pour le Débarcadére 40,~
A Barraud maréchal aux Charbonnidres pour fourniture de sabots
pour les pilotis 20.-

A Meylan Marcelin hételier au Lieu pour fourniture de 8 litres
de vin & 70 centimes le litre aux ouvriers travaillant au Dé-

barcadére 5.60
1890:

A Rochat Emile aux Charbonnidres pour 1 journée & 3 fr 50 pour

démonter le Débarcadére : 3.50
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A Guignard Edouard, pour 2 journées & 3 fr 50 pour démonter le

débarcadére T.-

A Belli entreprensur, ler accompte sur les travaux exécutés au
Débarcadére 40. -

A Belli entrepreneur, 2&me accompte sur les travaux exécutés au
Débarcadere de la Roche-Fendue 100.-

1891:

A Barraud maréchal, pour réparation au triangle et fournitures
de ferrures pour le Débarcadire 42. -

(entre parenth®se, le nouveau triangle a cofité 212.-)

A Rochat Auguste charpentier au Pont pour fourniture de crosses
et ouvrir l'escalier du Débarcadére de la Hoche-Fendue 5.-

A Rochat Ernest nédgociant au Pont (Bazar) pour fourniture de
crosses et de clous 4.60

A Rochat Jér: syndic, courses, fournitures diverses et transport
pour le Débarcadére 62.80

A Rochat Auguste charpentier au Pont, 12 pilots & 10 frs pigce
et 91 m 80 de moises & 60 cts le m. pour le Débarcadire de la

Roche-Fendue 179.-~

A Barraud maréchal pour 4 boulons & 1 frs 50 pizce pour le

Débarcadeére : 6.-

A Belli entrepreneur % compte sur les travaux du Débarcadére
85.70

4 Belli entrepreneur, solde de payement déduction faite de 45 frs

qui restent en garantie 170.00

A Belli entrepreneur, avance faite pour reconnaissance du
Débarcadere 10.-

Et oublié en 1889, le plus important!
A Meylan Marcelin hételier au Lieu pour fourniture de 10 litres
de vin offert % la musique (probablement la Fersévérante) le jour
de l'inauguration du Débarcadére de la Roche-Fendue 10.-

ET VIVE DONC LA SOCIETE DE NAVIGATION A VAPEUR SUR IE
LAC DE JOUX. ET LONGUE VIE AU CAPRICE!

Et dommage que les discours de 1l'épogue n'aient pas été
gardés! Qui figureraient naturellement dans la présente
et passionnante compilation.
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Passons au asecteur C, correspondance.

Ok 1l'on verra que les rapports entre la Société de Navigation
sur le lac de Joux et nos communes, ici par le biais de celle
du Lieu, ne furent pas toujours faciles. Chacun défendait fer-
mement ses positions et intérédts. Aussi les solutions & un pro-
bléme donné n'étaient pas aisées i trouver. Il apparait, selon
toute apparence, que le débarcadere de la Roche-Fendue ne fut
jamais réalisé en dur comme ce fut le cas pour le Rocheray et
le Pont, versant occidental du lac, mais resta en bois. Jusqu'a
preuve du contraire, naturellement. Des photos de ce débarcadére,
seul ou avec le Caprice, ne nous sont pas parvenues. En existe-
t-il seulement 7

JOHN CAPT Sentier, le 2 Janvier 1889
notaire
AU SENTIER A la Municipalité du Lieu

Monsieur le Syndic et Messieurs,

Nous avong 1l'avantage de porter & votre connaissance que la
question de la navigation & vapeur sur le lac de Joux vient de
recevoir une solution par la constitution d'une société anonyme
au capital de frs 28000.- divisé en 560 actions de frs 50.-

Cette société que nous avones 1'honneur de représenter, vient
de lier un marché pour l'achat du "Caprice", bateau & hélice d'une
construction remarquablement solide et soignée pouvant porter au
moins 50 passagers, nombre suffisant pour le moment.

Les journaux vous ayant déjd renséignés sur ce bateau, nous
rensons qu'il est inutile d'entrer dans de plus grands détails
mais nous ajoutons qu'il a ét€ expertisé tout dernidrement sur
notre demande par la Commission technique de notre Canton au
double point de vue de 1'autorisation nécessaire pour un service
public et de la réelle valeur de ce bateau.

Cette commission, composée de M.M. les ingénieurs Lochmann,
Gaulis et Guillermin, nous a communiqué son rapport qui conclut
en disant que le "Caprice" a été établi dane les meilleures con-
ditions possidles, qu'il est parfaitement outillé et vaut autant

gue neuf.

FNotre intention est de desservir régulidrement les localités
riveraines qui nous donneront leur appui par une souscription suf-
fisante d'actions et par 1l'engagement de construire et entretenir
les embarcaderes dont elles auront besoin.

L'an passé et ensuite des demandes qui vous furent faites,
vous avez déjh étudié la question d'établir un embarcaddre pour
votre localité,

Aujourd 'hui nous vous avons exposé ce qul précaéde pour gque
vous puissiez travailler en parfaite connaissance de cause, et
nous vous prions de nous donner réponse dans le courant du pré-
sent mois de Janvier, car cette époque est des plus favorables
pour exXaminer l'affaire sur le terrain et exdcuter les travaux 2
bon marché. .

Notre Conseil d'administration a délégué pour cet objet treis
de ses membres, savoir: M. Benj. Lecoultre et le soussigné.

Veuillez agréer, Monsieur le Syndic et Messieurs, 1'assurance
de notre haute considération.

Au nom du Conseil d'administration de la Société de naviga-
tion sur le lac de Joux.

Le Vice-Président: Le secrétaire:
J.Jérémie Rochat J. Capt
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Solliat, le 4 septembre 18839

Monsgieur le Syndic de la Commune du Lieu
Mongieur

Ensuite de déeision du Conseil Administratif de la Société
de Navigation sur le lac de Jouz, j'ai l'avantage de porter & vo-
tre conpaissance gue les objets ci-aprds désignés doivent &tre
placés sur 1'embarcaddre qui dessert le village du Lieu, afin
de vous conformer aux dispositions de la loi fédérale sur la
matidre: ces objets doivent 8tre procurés aux soins et aux
frais de votre Commune.

lo Une lanterne avec verre rouge (moddle spéeial), & prendre
chez Mr. Block Reymond au Sentier pour le prix de frs. 8.-

20 Un pieu porte fallot placé au bout de l'embarcaddre, in-
dépendant des pilots d'abordage.

30 Une planche d'abordage d'au moins 50 centimdtres de largeur,
munie d'une chalinette ou corde servant & la retirer du bateau.

40 Une planche dlaffiche placde sur 1'embarcaddre avec les
dimensions de 70 centimdtres delargeur sur 50 d'hauteur, soit
grandeur de l'affiche rouge.

50 Une perche & crochet placée du cédté extérieur des bar-
ridres.

Comptant sur votre dévouement, nous vous présentons, Mon-
gieur le Syndiec, nos sincdéres salutationse.

Pour le Comité administratif:
Juldes &: %Capt
Ad. dé1légué.

Solliat, le 13 septembre 1889

Monsieur le Syndic de la Commune du Lieun
Monsieur,

J'ai l'avantage de porter & votre connaissance que 1'em-
barcaddre de la station de Roche fendue devient difficile
pour aborder, vu la baisse constante des eaux du lasc. Il est
nécessaire qu'un jeune gargon se trouve présent sur 1'estacade
lors du passage du bateau, afin de recevoir la corde et la
fixer sux pilots.

Veuillez s.v.p. en prendre note et recevoir, Monsieur le
Syndic, mes salutations empressées.

L'administrateur délégué:
Jules C. Capt.

Le 16 septembre 188Y
A la Société de Navigation sur le lac de Joux

Mesgieurs

En réponse a votre honorée du 13 ct, nous avons
l'avantage de vous dire que nous aimerions une fqia pour toutes
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qu'une convenvion reguliére détermindt qu'elles sont exactement
les prestations de la Commune du Lieu pour ce qui concerne 1l'es-
tacade de la Roche-fendue. D&s l'origine il a été entendu que la
Compagnie nous demandait de construire l'estacade et de l'entre-
tenir, mais rien de plus; successivement on nous demande tantét
une nouvelle chose, tantdt une autre. Vous conviendrez, Messieurs,
gu'il n'est pas possible d'admettre ces procédés.

Si 1l'estacade a besoin de modifications en ce qui concerne
soit les pilots d'amarre, soit l'abordage, nous sommes préts i
¥y mettre la main. Mais guant & fournir un employé & chaque pas-
sage du bateau pour recevoir la corde, c'est & quoi nous ne pou-
vons nullement consentir.

Veuillez agréer, Messieurs, l'assurance de notre haute con-
sidération.

Pour la Municipalité:
Samuel Rochat

Le Solliat, le 19 septembre 1889

A la Municipalité de la Commune du Iieu
Messieurs,

En réponse & votre lettre du 16 ct, nous pensons que votre
commune doit entretenir convenablement 1'estacade de la Roche
fendue dans ce sens qu'il soit possible d'amarrer le bateau 2
vapeur sans danger pour l'déquipage et pour les passagers. Les
pilots d'amarra ge étant maintenant si élevé au dessus du
niveau de l'eau que l'amarreur ne peut passer la corde par
dessus; il est nécessaire de porter reméde & cet état de cho-
ses. Voici ce que nous avons pensé vous proposer afin d'éviter
1l'envoi d'une personne & tous les passages du bateau. Mettre
une forte traverse ronde boulonnée aux quatre pilots d'amarrage
& environ un métre au dessus du niveau actuel du lac., Cette
traverse relierait intérieurement les quatre pilots (voir le
croquis) et permettrait de passer la corde depuis le bateau
et le fixer sans danger & 1'estacade.

I1 est aussi nécessaire de remplacer le pilot cassé, ainsi
que de faire une planche d'abordage avec des liteaux cloués au
travers pour empécher le glissement du pied, de méme gqu'une bar-
ridre ou appuie mains y attenante.

Nous laissons & vos bons soins, Messieurs, la téAche d'arran-
ger la chose aussi promptement gue possible; car nous serons
forcés, bien & regret, de cesser momentandment de toucher 1'es-
tacade sitdt que nous y verrons un danger sérieux.

Agréez, Messieurs, l'assurance de notre considération dis-
tinguée.

Pour le Comité de navigation:
1'administrateur délégué:

Jules C. Capt
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Société de Navigation Sentier, le 18 avril 1890
gur le
IAC DE JOUX
Monsieur J.J. Rochat, syndic de la Commune du
Lieun
Monsieur,

Nous avons l'aventage de porter & votre connaissance que
la Cie de Navigation commensera le service d'été le ler Mai
prochain. A cet effet nous prenons la liberté de vous prier de
faire le nécessaire afin de mettre le débarcadére des Roches
Fendues en état de service. Nous espérons que malgré les graves
avaries qu'il a subies cet hiver, vous pourrét étre prét pour
1'époque ci-dessus indiquée. S'il en était autrement, veuillesz
8.v.p. nous le faire savoir au plus t6t afin que nous puissions
l'indiguer sur les horaires qui seront imprimés trds prochaine-
ment.

Agréez, Monsieur, 1l'assurance de notre considération distin-
gude. Jules C. Capt, ad: délégué

~ Le 19 avril 1890
A Monsieur Jules C. (?) Capt délégué de la Cnie de Navigation

Monsieur,

En réponse & votre honorde du 18 ct concernant
le rétablissement du débarcadére de la Roche-Fendue, nous avons
l'avantage de vous informer que la réparation de cette estacade
ne pourra &tre faite pour le ler mai prochain; mais nous espé-
rons qu'elle le sera prochainement si toutefois elle est répa-
rable.

Veuillez agréer, Monsieur, l'assurance de notre considération

distinguée. Pour la Municipalité:

Samuel Rochat
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Le 29 mai 1890
Au Comité de la Société de Navigation sur le lac de Joux

Monsieur le Président et Messieurs,

Nous avons l'avantage de vous informer que dans
sa séance du 24 mai ct le Conseil Communal de la commune du Lieu
a décidé de reconstruire le Débarcad2re de la Roche-Fendue et de
faire & cet effet une jetée en pierre offrant toutes les garan-
ties de so0lidité possibles & la condition que la Compagnie de
Navigation se charge pour l'avenir de l'entretien de ce débar-
caddre.

En conséquence nous venons vous prier de bien vouloir nous
renseigner s8i vous voulez souscrire & cette condition.

Veuillez agréer, Monsieur le Président et Messieurs, 1l'assu-
rance de notre haute considération.

Pour la Municipalité: Samuel Rochat

Société de Navigation Sentier, le 31 mai 1890
sur le
LAC DE JOUX

A la Municipalité de la Commune du ILieu
Monsieur le Syndic et Messieurs,

En réponse & vos communications du 29 courant, nous avons
le regret de vous annoncer que notre société ne saurait prendre
4 sa charge sucun frais d'entretien de débarcadére.

Notre société est, avant tout, une oeuvre d'utilité pu-
blique officiellement reconnue en cette qualité par les autori-
tés supérieures de notre pays; le public en est satisfait en rai-
gon des services gu'elle rend par la facilité des communications
rapides et &4 bon marché entre les différentes localités riveraines
de notre lac, ce qui a également pour effet d'attirer dans notre
Vallée un nombre croissant de touristes et de gens qui désirent
passer la belle saiscn &4 la montagne.

C'est vous dire, Monsieur le Syndic et Messieurs, gque notre
entreprise continue & mériter l'appui moral et financier des
autorités communales qui ne lui a certainement pas fait défaut
jusqu'ici, nous nous plaisons & le reconnaitre.

En entrant dans vos vues alors méme qu'il n'en résulterait
probablement qu'une minime dépense annuelle, du moment que vous
voulez construire aux Roches-fendues une estacade suffisante
offrant toutes les garanties possibles de solidité, nous crée-
rione 14 un antécédent gros de responsabilité & qui pourrait en-
trainer la ruine de notre entreprise.

Dans l'espoir que vous nous comprendrez et gue vous metirez
promptement & courageusement la main & 1'oeuvre, nous vous
présentons, Monsieur le Syndic et Messieurs, les assurances de
notre considération bien distinguée.

Société de Navigation sur le lac de Joux

Le Président: Le Secrétaire:
Alfred Meylan J. Capt
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Société de navigation Sentier, le 18 juin 1891
sur le
LAC DE JOUX

Monsieur le Syndic de la Commune du Lieu,
Monsieur,

Je regois & l'instant la communication ci dessous transcri-
te dont veuillez svp prendre connaissance et en faire bon usage:

du Voyer au Président de la Société de Navigation au Sentier.

"Par son office du 12 juin dernier, le Département des Tra-
vaux Publics me charge de vous faire savoir que l'estacade du
Bas des Bioux est en mauvais état et gue la Commune du Lieu
n'a pas muni d'une barritre l'estacade qu'elle a fait cons-
truire; en conséquence vous &tes invités & faire exécuter les
travaux nécessaires pour rendre ces estacades en bon état dans
le plus bref délai possible, a4 défaut de quoi le Département se
verra obligé de demander la suspension du service pour ces deux
localitéa" Salutations d'usage.

Veuillez m'adresser réception de la présente par retour
du_courriex.

Recevez, Monsieur, l'assurance de toute ma considération.
Alfred Meylan psdt

Société de Navigation Sentier, le 24 juin 1890
sur le

LAC DE JOUX
A la Municipalité de la Commune du Lieu
Monsieur le Syndic et Messieurs,

Sans réponse 4 notre lettre du 31 mai concernant 1'embarcad2-
re du Lieu, notre Conseil d'administration a, dans sa dernidre
séance, constaté ce qui suit:

Ensuite de notre lettre du 2 janvier 1889 & sur décision de
votre Conseil Communal vous avez construit dans de bonnes con-
ditions un embarcadire au bas de la Roche fendue.

Malheureusement que pendant l'hiver dernier cet embarca-
dére m été fortement endommagé au moment des grands froids
par le mouvement des glaces.

Au lieu de le réparer comme cela s'est pratiqué ailleurs,
vous l'avez fait démolir sous prétexte que vous aviez 1'inten-
tion de le reconstruire en pierre, ce qui n'a pas eu lieu.

Dans cette situation, le port du Lieu n'étant pas abordable,
vous nous avez ainsi mis dans 1'impossibilité de le desservir
& d'accomplir la principale mission que s'est tracée notre socié-
té, & savoir de desservir aussi bien que possible les deux rives
du lac de Joux. .

A ce sujet de vives plaintes se sont déji élevées dans le
public de toutes les localités intéressées 3 la bonne réussite
de cette oeuvre d'utilité publique bien constatée, officiel-
lement reconnue, & 1'on se demande de tous c8tés ce que signi-
fie cet état de choses fAcheux sur lequel nous avons déja i
diverses reprises attiré votre bienveillante attention, soit
verbalement soit par lettre.
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Aujourd'hui que la saison est déja bien avancée & que les
conséquences résultant de votre inertie se font de plus en plus
sentir, il importe que les responsabilités soient nettement dé-
finies & que la société de navigation du lac de Joux ne puisse
é&tre accusée d'indifférence ou d'imprévoyance.

C'est pourquoi nous sommes, bien & regret, forcés de vous
adresser la présente lettre de protestation et de vous mettre
en demeure de réparer convenablement & sans plus de retard
l'embarcadére du Lieu afin 2 notre notre bateau puisse desser-
vir ce port.

Dans l'espoir gque notre démarche toute amicale aura un plein
succés, nous vous présentons, Monsieur le Syndic et Messieurs
les municipaux, les assurances de notre parfaite considération.

Société de navigation sur le lac de Joux

Le Président: Le Secrétaire:
Alfred Meylan J. Capt

30 juin 1890

Au Comité de la Société de Navigation sur le lac de Joux
Monsieur le Président et Messieurs,

En réponse & votre honorée du 24 juin ct au sujet
de la reconstruction du Débarcaddére de la Roche-Fendue, nous avons
l'avantage de vous informer que dans sa séance du 28 c¢t. la Muni-
cipalité du Lieu, considérant qu'elle ne peut donner suite 2 la
déciesion prise de construire une jetée en pierre servant de débar-
cadeére, attendu que les conditions d'entretien auxquelles cette dé-
cision était liée ne sont pas remplies et voulant néanmoins faire
son possible pour faciliter le rétablissement du Débarcadére de la
Roche-Fendue tout en se conformant aux décisions du Conseil Commu-
nal, décide d'offrir & la Compagnie de Navigation une finance de
Cing cents francs et la latitude d'employer tout ce qui reste de
l'ancienne estacade pour que cette Compagnie se charge de la recons-
truction et de l'entretien futur du Débarcaddre qu'elle pourra ju-
ger & propos de construire , estacade en bois... flottant ou autre.

Dans 1l'espoir gque vous accepterez notre offre et que votre
compagnie comprendra qu'il est tout dans son intérét de prendre
cette affaire en mains, nous vous présentons, Monsieur le Prési-
dent et Messieurs, 1l'assurance de notre haute considération.

Au nom de la Municipalité:

Le syndic: Le secrétaire:
J.dJ. Rochat Samuel Rochat
Socieéte de Navigation Sentier, le 3 Juilleuv sugv
sur le
TAC DE JOUX

A la Municipalité de la Commune du Lieu
Monsieur le Syndic et Messieurs,

Prenant en considération les bonnes dispositions que vous
manifestez en votre honorée du 30 juin touchant la reconstruc-
tion du débarcad2re de la Roche fendue, notre conseil d'adminis-
tration réuni hier au soir a pris les décisions suivantes:
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iu AtTendu que iz saison parait trop avancée pour uae cuus-—
truction neuve en roc qui, avec tous ses accessoires, prendra
beaucoup de temps, la société de navigation rétablira provi-
goirement & & ses frais par les moyens qui lui conviendront, le
débarcaddre de la Roche Fendue moyennant que la commune du Lieu
lui abandonne gratuitement tous les vieux bois provenant de l'an-
cien & lui fournisse sur plante les pilots & autres pidces de
bois nécessaires pour la consolidation & l'amarrage, & prendre
dans les foré&ts avoisinantes le débarcadére.

20 Quant & une construction nouvelle, la société propose les
deux alternatives suivantes sur lesquelles le choix est laissé
34 la Commune du Lieu:

a Construction d'un débarcaddre en moellons présentant tou-
te la s0lidité voulue par la société ou ses ayant-droit moyen-
nant subvention communale de frs 1000.- & payer une fois pour
toute par la commune du Lieu gqui, pour l'entretien des pilots &
autres boiseries nécessaires fournira gratuitement le bois sur
plante & prendre dans ses foréts avoisinant le débarcadére.

b Construction de ce méme débarcadére par la Commune du
Lieu, tous frais & sa charge.

Entretien & charge de la Séciété ou de ses ayant droit moyen-
nant que la dite commune fournisse également pour cet entretien
les bois nécessaires A prendre dans les dites foréts.

Nous attendons votre réponse par l'un des premiers cour-
riers & nous vous présentons, Monsieur le Syndic et Messieurs,
1l'assurance de notre considération distinguée.

Ie Président: Le asecrétaire:
Alfred Meylan J. Capt
23 juin 1891

A Monsieur Alfred Meylan Président de la Société de Navi-
gation au Sentier

Monsieur,
Répondant 2 votre honorée du 18 ct. concernant les

barridres de l'estacade du Lieu, nous avons l'avantage de vous in-
former que le Conseil Communal de la commune du Lieu a voté la
reconstruction du Débarcaddre de la Roche-Fendue, en se déchar-
geant de toute condition d'entretien et de réparation pour l'avenir;
et d'autre part nous estimons que la chaussée aboutissant & 1'esta-
cade est assez large pour gue la circulation puisse s'y faire sans

d

anger.

Veuillez agréer, Monsieur le Président, l'assurance de notre

considération distinguée.

Au nom de la Municipalité:

Ie secrétaire:
Samuel Rochat

Le syndic:
Jules-Jérémie Rochat
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ACL GBBy
SYNDIC Charbonnidres, le 189
de la
Commume du Lieu

Mongieur Rochat Ate charpentier au Pont se charge de planter
12 pilotis pour la pateforme du débarcaddre du Ideu aux conditions
suitantes:

1o I1 prend le bois sur pied, beois qui sera mergué par le
forestier.

20 Ce bois sera de dimensions convenables et qui permettire
d'enfoncer les pilots de 4 mpdires en terre (noté 5 mdtres au
erayon).

30 Ils seront plantés sur la direction et la smurveillance de
1'administration.

40 Ils arriveront & environ guatre vingt centimdtres au des-
sus de la petite jetde en plerre.

50 Ile seront reliée par des moises et longines et croisil-
lons 81 1l'edministration le +trouve & propos.

00 ve travall sera 1ait d'aprés les régles de l'art.

7o Le prix de chaque pilotis est convenu & dix francs rendu
planté et parachevs. :

80 Les longines, moises et croisillons & soixante centimes
le métre courant.

90 la Commune fournit le boie sur pied, et la fermente.
10e Ce travail sera fait immédiatement.
Auguste Rochat charpentier,

% juillet 1.91

Au Congeil d'Administration de la Société de Navigation sur
le Tac de Joux

Mongieur le Président et Messisurs

Monsieur le Président en date du 24 juin écounlé
avait déji eu soin de dégager la responsabilité de la Cie de Na-
vigation au suieb de l'absence de barridres & 1l'Estacade du Liew;
Rals anjourd 'hul, vous venss .cwcRErir Sur Les déclarations
présidentielles et nous rendre responsebles, nous.

Puisgue on veut & toute force faire de 1'Administration
du Lieu le bouc émissaire de tous les forfaits et accidents,
nous avone bien l'honneur de vous dire qu'il vous est loisible
de toucher ou de ne pas toucher le port du Iiem, cels portant
trés peu préjudice & la communauté. '

Agréez, Monsieur le Président et Messieurs, l'assurance de
notre considération distingude.

Pour la Municipalité:
Samuel Rochat secrétaire.
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Société de navigation Sentier, le 15 II 1902
sur le
ILAC DE JOUX

Altitude: 1008 métres

Monsieur le Président - Messieurs les
Membres de la Municipalité du Iieu.

Messieurs,

Dans son assemblée du 14 février 02 le Conseil d'Administra-
tion de la Société de Navigation sur le lac de Joux a décidé de
continuer le service du lac pendant 1'été prochain.

& cet effet et pour offrir & la population de la Vallée et
aux nombreux étrangers qui viennent visiter notre charmant pays,
le plus d'attractions possibles, notre Conseil a décidé de s'a-
dresser & la Commune du Lieu, afin de la prier de bien vouloir
faire réparer le débarcadére des Roches & permettre ainsi au Ca-
price de toucher le port le plus Jjoli, le plus pittoresque de
notre petit lac. Les frais apportés & cette réparation seraient
trés minimes et nous venons par la présente vous prier, Messieurs,
d'examiner la question et de répondre & notre désir.

Veuillez agréer, Monsieur le Président et Messieurs, l'as-
surance de toute notre considération.

pour le Conseil d'Administration  Albert
LeCoultre secrétaire

Société de navigation Sentier, le 5 mars 1902
sur le
TAC DE JOUX

Altitude 1008 metres A la Municipalité du Lieu

Monsieur le Syndic - Messieurs

Nous avons bien regu en son temps votre
honorée du 24 février écoulé, par laquelle vous nous avisez que
vous avez voté frs 50.- pour réfection du débarcad2re du Lieu.

Nous voyons avec plaisir que vous comprenez l1'importance de
remettre en état ce débarcaddre, et prenons acte de votre offre
avec remerciements, nous régervant d'aller sur les lieux exa-
miner le cofit de ce travail, avec l'intention bien arrétée de
faire tout notre possible pour arriver & ce résultat, afin de ren-
dre compleéte la navigation sur le lac de Joux.

Avec Considération distinguée.
Pour le Conseil: Emile Baud, président.
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Notes sur.la Société de Navigation des lacs de Joux
Relevés effectués aux archivescoommunales du Chenit le 11/10/1999

A26, p. 290, du 12 I 1889. Bateau & vapeur.

Inu une lettre du comité de la Société pour la navigation &
vapeur sur le lac de Joux informant la municipalité de l'acqui-
sition du bateau & vapeur "Le Caprice" et demandant qu'elle éiun-
die de concert avec les délégués de la Société la construction
d'un nouveau embarcadere prés de la t&te du lac, Renvoyé & la
section des bAtiments pour examen, étude et rapport, de concert
avec le comité demandeur.

C, lettre du 2 janvier 1888, en réalité du 2 janvier 1889.

John Capt, notaire au Sentier Sentier, le 2 janvier 1888/1889
A la Municipalité du Chenit
Monsieur le syndiceet Messieurs,

Nous avons 1'honneur de porter & votre connaissance que la
question de la navigation & vapeur sur le lacde Joux vient de
recevoir une solution par la constitution d'une société anonyme
au capital de frs. 28 000.- divisé en 560 actions de chacune
frs. 50.-

Cette société que nous avons l'honneur de représenter, vient
de lier un marché pour l'achat du "Caprice", bateau & hélice d'une
construction remarquablement solide et soignée pouvant porter au
moina 50 passagers, nombre suffisant pour le moment.

Les journaux wvous ayant déja renseignés sur ce bateau, nous
pensons gu'il est inutile d'entrer dans de plus grands détailse ,
mais nous ajoutons qu'il a été expertisé tout dernidrement sur
notre demande par la Commission technique de notre caanton au dou-
ble point de vue de l'auntorisation nécessaire pour un service
public et de la réelle valeur de ce bateau.

Cette Commission composée de MM. les ingénieurs Lochmann,
@Gaulis et Guillermin, nous a communiqué son rapport qui conclut
en disant que le "Caprice™ a été établi dans les meilleures con-
ditions possibles, gu'il est parfaitement ocutillé et waut autant
que neuf.

L'an passé & ensuite des demandes qui furent formulées & nos
communées, vous avez eu l'obligeance de faire construire un petit
débarcaddre au droit de 1'h8tel Bellevue appartenant & M. Dido.

Nous avons constaté que si cet embarcaddre peut suffire dans
une certaine mesure & la localité du Rocheray, il n'en est pas
de méme pour les localités qui sont plus éloignées du lac,en sorte
que nous avons le devoir de les satisfaire dansla mesure du pos-
sible.

C'est dans ce but,Monsieur le Président el Messieurs, gque nous
vous demandons de vous charger de la construction et de l'entre-~
tien d'un embarcadére suffisant & construire aussi prés de la
téte du lac que possible, sur l'emplacement que nos délégués vou-
dront bien choisir de concert avec les vdtres. )

Nous devons constater qu'en général notre entreprise est bien
vue du publie qui comprend parfaitement qu'il s'agit-la d'une
question d'utilité publique méritwmt l'attention & l'appui des
autorités et dont le principal but consiste A& développer nos
communications pour arriver plus tard & la continuation de la
ligne Pont-Vallorbe +tant désirée par la population.
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I1 importe que votre décision intervienne aussi 18t que pos-
sible, car le moment est des mieux choisis pour examiner cette
affaire sur le terrain & pour faire les travaux & bon marché.

Notre conseil d'administration a délégué pour cet objet trois
de ses membres, savoir M. Benjamin Lecoultre & le soussignés.

Veuillez agréer, Monsieur le syndic et Messieurs, 1l'assuran-
ce de notre haute considération.

Au nom du Conseil d'administration de la Société de navigation
sur le lac de Joux:

Le Vice Président: Le secrétaire:
Jules-Jérémie Rochat John Capt.

A26, p. 372, du 25 mai 1889. Débarcadére du Rocheray.

La section des domaines et bidtiments communique aussi ala
Municipalité un plan pour la construation d'un débarcaddre &
construire éventuellement au lieu dit "Les Fuvettes" ridre le
Rocheray et que réclame le comité pour la navigation & vapeur
sur les lacs de la Vallée., Aprés une assez longue discussion sur
cette question, la Municipalité décide qu'il y a lieu d'attendre
le résultat des essais de navigation & vapeur qui vont avoir lieu
sur notre lac et voir si la construction d'un deuxidme débarca-
dére s'impose avant que d'autoriser cette construction.

C, lettre du ler juillet 1889.
John Capt notaire au Sentier Sentier, le 1 Juillet 1889
Monsieurle Syndic et’ Messieurs,

Vous &tes nantis pour en délibérer ce jour, d'une demande de
notre compagnie de navigation sur le lac de Joux touchant les em-
barcadéres destinés au service public de notre commune.

Pour aujourd'hui iln'est question que de 1l'embarcaddre du
Rocheray construit 1l'an passé ensuite du projet Choberg et sur
la demande de celui-ci,

Ensuite des expériences faites & ce jour, il est reconnu que
ce petit embarcadédre, établi & titre provisoire, est insuffisant
et dangereux pour le public, qu'il est beaucoup trop court pour
les besoins actuels et que la direction qui lui a été donnée est
des plus désavantageuses.

Ayant appris que vous aviez l'intention de le modifier, nous
estimons qu'il est de notre devoir de vous donnerquelques conseils
fondés sur les expériences que nousvenons de faire.

Aprés avoir examiné cette affaire de prds, nous sommes: obligés
de vous faire observer combien les matériaux dont cet embarcaddre
est compos¢ sont défectueux sous tous les rapports si l'on veut
faire quelque chose d'utile, de durable et offrant toute sécurité
au public, c'est pourquoi une construction nouvelle remplirait
certainement mieux les trois buts principaux ci-dessus indiqués
sans que lndépense en soit plus considérable. 3

Permettez-nous également de vous rendre attentifs au fait
que les autres débarcadéres du lac de Joux sont déja ou seront
construits dans les meilleures conditions et en conformité du
dernier plargue nous vous avons remis, tenant compte, dans la
plus large mesure possible, des hautes et basses eaux; il nous
parait donc que la commune du Chenit ne saurait rester en arridre
sans attirer sur elle des observations défavorables, alors surtout
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qu'il s'agit-1la d'une oeuvre rendant de réels services au public
et faisant plaisir & tous ceux qui ont pu en user jusqu'ici.

Nous nous tenons & votre disposition pour toute explication
ou autre renseignement que vous pourriez désirer.

Et nous vous présentons, Monsieur le Syndic et Messieurs,
l'assurance de notre haute considération.

Au nom du Conseil d'administration de la Société de navigation
sur le lac de Joux.

M. Capt Alfred Meylan John Capt
A26, p. 392, du ler juillet 1889. Débarcadeére du Rocheray.

I1 est donné connaissance d'une lettre du conseil d'adminis-
tration de la Société de navigation a vapeur sur le lac de Joux
réclamant 1'établissement d'un embarcaddre convenable et suffisant
en lieu et place de celui déja construit au Rocheray. Messieurs
les délégués de ce conseil admis en séance donnent de nouveaux
renseignements a4 ce sujet puis la Municipalité délibére, charge
et autorise sa section des bAtiments de suivre & cette construction
en s'entourant au préalable de touteslles données nécessaires,

A26, p. 446, du 31 octobre 1889, Débarcadére du Rocheray.

A la suite d'une discussion soulevée par un membre de la
municipalit au sujet de l'embarcadére du Rocheray, celle-ci dé-
cide d'inviter la section des foréts qu'elle ait & faire terminer
au plus t8t et au mieux cet embarcaddre pour en faire ensuite
la remise définitive et déji avant le prochain hiver & la Société
de navigation & vapeur pour les lacs de la Vallée.

A26, p.496, du 8 février 1890, débarcaddre du Rocheray.

A la suite d'une communication faite & la Municipalité par
la section des bAtiments, celle-ci est chargée de faire la remise
officielle et définitive & la Société de navigation & vapeur
des lacs de Joux du débarcadére du Rocheray maintenant entiére-
ment terminé.

Le secrétaire est chargé d'inviter la Société de navigation
de déléguer & cet effet ses mandataires pour le samedi 15 février
4 4 heures du soir sur les lieux pour recevoir cette construction
de la section,

C, lettre écrite quelques jours aprés et comportant exactement
les mémes termes.

A26, p. 502, du 22 février 1890, débarcadére du Rocheray.

Il est donné lecture d'une lettre de M. Jules-César Capt au
nom du Comité pour la navigation sur le lac de Joux par laquelle
cette société refuse de reconnaitre et d'accepter la remise du
débarcadére du Rocheray. M. le Syndic dépose en outre le délibéré
du Conseil communal relatif & cette question, de mé&me que le rap-
port et les lettres & lui remises par M. le secrétaire du Conseil
communal concernant le mé&me objet.

La Municipalité, vu la prétention de la Société de navigation
et le crédit versé par le Conseil communal pourcette construction
qui est déja considérablement dépassé, décide de mandater (?) le
Consgeil de la question & la premidre séance.

Conseil communal, assemblée du 2 novembre 1890, débarcadére
du Rocheray.

M. Ls. Ed. Piguet rapporte sur cette question au nom de la
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majorité de la commission. Il conclut comme suit: En résumé la
majorité de votre commission vous propose de laisser la guestion
de l'entretien du débarcad®re du Rocheray sans changecment, ré-
servant les droits de la commune vis & vis de la compagniesur
cette question, eu égard aux services publics rendus et des bé-
néfices réalisés par elle.

La minorité aurait voulu pouvoir accepter la proposition de
la Municipalité de remettre le débarcaddre & la Société de navi-
gation et en décharger entidrement 1l'administration communale,
quitte & celle-ci d'accorder & la Société une petite subvention
annuelle, toutefois elle ne fait pasde propositions formelles.

La discussion est ouverte. Un membre, M. Frédéric . Grandjean
propose qulles frais de cet entretien soient partagés par égales
portions entre la Sté de navigation et l'autorité communale. Cet-—
te proposition étant appuyée, elle est mise en discussion.

La discussion générale étant close, on procéde & la votation.
Le Conseil admet les conclusions de la majorité de la commission
par 19 voix contre 18 par assis et levé. L'appel nominal étant
demandé, 22wix adoptent les conclusions, 20 les repoussent.
Elles sont donc votées et il n'y a pas de vote sur les autres
propositions.

A27, p. 157, du 13 décembre 1890. A la demande du comité
de la Société de navigation, la Municipalité autorise cette
société & placer des pidces (étais) 2 ses frais dans le but
de préserver le débarcaddre du Rocheray contre les glaces au
moment de la débicle.

A35, du 12 février 1912, Société de navigation.

Il est pris acte d'une convocation pour assemblée au Pont
le 11 courant ayant pour but la reconstitution d'une Sté de na-
vigation pour le lac de Joux.

A36, du 15 juin 1912, course de la Municipalité & Ste-Croix!
A36, du 21 octobre 1912, Société de navigation.

I1 est paseé & 1l'ordre du jour sur une demande de souscription
d'actions en faveur de la Société de navigationsur le lac de Joux.
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LE CAPRICE ET LA NAVIGATION DANS TA LITTERATURE COMBIERE

vans un de mes précédents écrits, je parlais de 'exploita-
tion de Ia glace et de la navigation & vapeur, comme de
deux éventualités que 'avenir se chargerait de réaliser. Une
société genevoise a demandé la concession de 'exploitation
des glaces de nos lacs et conslruisait une glaciere en automne
4879. La navigation 2 vapeur est maintenant i l'état de
projet. '

La Vallée de Joux, notice, par Lucien
Reymond, seconde édition, Lausanne,
1887, p. 133.

L'établissement du chemin de fer arrivant jusqu'au
Pout fit naitre aussitdt I'idée d’utiliser la navigation du la¢’
de Joux, pour ajouter un service A celui des postes,

Un premier essai fut fait avec le bateau 4 vapeur 1'4-
beille, réparé en vue de la navigation sur notre lac ; mais
ce bitimenl n’ayant pas offert les conditions de sécurité fut
abandonné et le service interrompu jusqu'a la constitution
d’une nouvelle société de navigation.

Pendant le cours de I'annéer1887, une compagnie par
actions se forma, réunit le capital nécessaire, fit I'acquisi-
tion du Caprice, minialure de navire, et maintenant I'ho-
raire des postes, chemins de fer et bateaux se compléte
par un service d'été sur le lac de Joux.

Ia Vallée de Joux de 1860 a 1890, par
Hector Golay, Lausanne, 1891, p. 24.

L’établissement du chemin de fer arrivant au Pont, fit naitre
aussitot I'idée d'ajouter un service 4 celui des postes en utilisant
la navigation du lac de Joux.

Pendant le cours de I'année 1887, une compagnie par actions
se forma, réunit le capital nécessaire et maintenant I'horaire des
postes, chemins de fer et bateaux se compléte par un service d’été’
sur le lac de Joux.

Le Val de de Joux, Almanach Annuaire,
Editeur Eug. F. Lecoultre - Brassus,
1895’ P T70.

Continuons notre course a travers ce vallon pittoresque et
prenons, au Pont, le Caprice, charmant bateau 2 hélice, lequel
n'a de capricieux que le nom et qui, par une course en zigzag,
nous fera voir successivement les deux rives du lac.

La premicre station que nous trouvons est I'Abbaye. Arre-
tons-nous la un instant, affaire de donner un ecoup d'eeil a son
antique tour; aux sources de la Lyonne, petite riviere qui, en
temps de pluies, devient un torrent impétueux et justifie enticre-
ment son nom; aux chaudicres d’Enfer, cavernesz prolongées
dans le flanc e la montagne et dont le nom fait frissonner.

On y pénétre au moyen de cordes par une ouverture presque
perpendiculaire, puis, aprés une traversce de quelques centaines
de métres dans ce sombre corridor, on arrive assez péniblement
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au bord d’un de ces reservoirs soulerrains si nombreux entre les
couches caleaires de notre Jura.

L’Abbaye a gardé sa simplicité primitive, ce qui n'est pasle
moindre des attraits pour l'étranger qui veut se reposer des fali-
rues d'un travail intellectuel ardu et vivre quelque temps loin
iles bruits de la ville. L’Abbaye a aussi chaque année sa pelite
colonie étrangire.

De I’Abbaye, le vapeur nous transporte rapidement sur la rive
opposée & la station du Lieu, endroit ol des rochers inaccessililes

surplombent 1e 1ac, separes entre eux par un couloir tres rapiae,
de lale nom de Roche-Fendue. On arrive au sommet par un
petit sentier qui contourne les rochers et qui conduit au village
du Lieu.

Du sommet de la Roche-Fendue I'on jouit d’'un magnifique
coup d’eil ; un endroit ombragé et-tapissé de mousse est souvent
le rendez-vous des promeneurs et I'on y fait de joyeux pique-
nique en famille.

Reprenons le Caprice. Aprés nous avoir de nouveau promené
sur la rive orientale, 4 la station de Chez-Gros-Jean, il nous ra-
mene an Rocheray, point final de son itinéraire.

Le Rocheray est. sans contredit, 'endroit le plus agréable de
La Vallée, c'est le Montreux du lac de Joux et le voyageur y trou-
vera un hotel confortable au milieu d’un nid de verdure et de
fleurs. Cet endroit coquet est trés recherché des étrangers, grace
a sa situation exceptionnelle au bord du lac et & proximité du
Sentier avec lequel il est en communication constanle pendant
I’été, au moyen d’un service spécial d’'omnibus.

Le Rocheray n'étant pas sur une route de premiére classe, est
un peu isol¢ en hiver, mais, par contre, en été, cet isolement est
un charme & ajouter & tous ceux dont il est gratifié.

Les amateurs de péche trouveront I tout ce qu'il faut pour y
passer la belle saison, en se livrant 4 un exercice qui a le double
avantage d'étre agrénble et fructucux.

Au nombre des curiosités, nous citerons I'Entonnoir, endroit.
magnifique, ombragé de sapins,oll I'eau du lac vient s’engouffrer
avee mystére. C'est la que les promeneurs du Sentier viennent
le dimanche faire la dinette sur 'herbe, et les amoureux réver le
long de ces allées solitaires et poétiques. — Ah! c'est hien la
qu’on peut dire avec Paul Bourget :

Un torrvent invisible erre dans ces grands bois.
Sa plainte, tour & tour, impérieuse et tendre,
M’arrive aun loin comme une voix

Que j'écoute et ne peux comprendre,

Le Val de Joux, Almanach Annuaire, Edi-
teur Eug. F. Lecoultre - Brassus, 1896,
rp. 85 et 86.

Un coquet petit vapeur, le Caprice, sil-
lonne & toute heure les eaux du lac, ame-
nant sur ses bords de nombreux touristes.
Le voici qui aborde. Les voyageurs
descendent; ils sont nombreux. Les uns
vont & la source, les autres montent aux
Chaudiéres-d'Enfer - longues et sombres
cavernes que traverse un ruisseau...

La Vallée de Joux par Roger Dombréa,
Neuchidtel, Attinger Fréres Editeurs,
1897 ] pp'
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un bateau a neuce, Le Caprice, fait en outre le service 'régulicr,
en 6té, entre le Pont et le Rocheray, desservant les-stations de I'Abbaye,

du Licu, des Bioux et du Rocheray (port du Sentier).

Mais, soudain, pendant que nous admirions un des
plus beaux points de vue qu'il soit possible de trouver, un
coup de siftiet a retenti sur le lac, répercuté par les échos
voisins; c'est « le Caprice », gracieux petit yacht 4 hélice,

qui fall e servic€ reguie cuue 1Ic KON €L Kocneray, a;

autre extrémité du lac de Joux. Il arrive, léger et rapide,
et, aprés quelques instants de repos au Pont, va reprendre
sa course, bercé par les lames minuscules du lac. Saisis-

sons cette occasion qui se présente si 2 propos et hatons- .

nous de monter a bord ; le port n'est pas loin et en quelques

minutes & peine de descente au travers des jardins nous

I'atteindrons.

Que le ciel est bleu, que I'air est frais et vivifiant dans
ces parages jurassiens!

Le petit bateau, vaillant et gracicux, évolue avec
aisance; on sent qu'il offre, malgré sa taille exigué, toute
sécurité et doit se comporter bravement quand, d’aventure,
le vent souléve les petites vagues bleues; c’est qu'il sort
_des ateliers bien connus de la maison Escher, Wyss & C*
de Zurich, le petit yacht «le Caprice», et c’est un plaisir
de se laisser bercer mollement sur sa coque solide alors
lque, a droite, & gauche, se déroule ce paysage charmant
que nous avons apercu de la terrasse de I'Hotel et que
nous allons revoir dans tous ses détails attrayants.

Voici I’Abbaye, avec sa vieille tour et le sauvage ravin de
la Lionne, ses scieries, ses usines ; puis, aprés avoir traversé le
lac, la Roche fendue, station d'arrivée pour le Lieu; nouvelle
traversée et le « Caprice » stoppe aux Bioux, que domine une
petite église, bien vieille, bien rustique, mais combien
aussi intéressante et curieuse, dernier vestige des temps qui
ne sont plus, avec son grand toit de «tavillons» descendant
en pente rapide jusqu’a moins de deux métres du sol. Des
prairies que les ormes et les frénes parsément de bouquets
verts ou argentés s'étalent coquettes au bord du lac, et
plus haut, sur les pentes de la montagne, dégringolent,

- gazouillants et rapides, de petits ruisseaux aux frais mur-
mures.

De nouveau, le bateau reprend sa course, traverse pour
la troisiéme fois le lac et arrive au Rocheray, Station termi-
nale d'oti, en vingt minutes, une excellente route nous
conduit an Sentier.

Le Sentier est un ricne et beau village, aux maisons
spacicuses et proprettes, avec des magasins, des industries,
de belles rues (une petite ville dirait~on), sur la pente de
la colline et dominant I'embouchure de I'Orbe que nous
avons vu s'enfouir dans les entonnoirs de Bon-Port aprés
avoir traverseé
les lacs de Joux
et Brenets.,

Ia Vallée du Lac de Joux et le hameau
du Pont, texte Jan des Bioux, éditions

Atar Genére, 1901, p. 3; pp. 18 a 21.

Le bateau & vapeur le Caprice, qui a quelque peine &
soutenir la concurrence du chemin de fer, fait son ser-
vice pendant les mois d'été. -

La Vallée de Joux de 1890 a 1905, par
Ernest Aubert, tiré & part du JSVUP,
1906, p. 70.
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A 1ui seul, le lac de Joux vaul une excursion, un sé-
jour & La Vallée, Clest un veai lac de, monlagne, en-
louré de penles boisées allernant avee des parois de
rochers & pic, dont 'image se relléle gracieusement
dans les ondes limpides qui en baignent le pied. Pen-
ddnt les mois d'été¢ un bateau d hélice « le Caprice
accomplil un service régulier du Pont au Sentier, tout
en desservant les localités riveraines. De plus, de nom-
breux bateaux de péche, de plaisance lui donnent une
animalion extraordinaire.

Et sans peine on se ligure co que doit étre une pro-
nade en petil balean au déelin du jour, Le soleil a di
paru A horizon, 'ombre des grands sapins de la rive
gauche sallonge gracicusemenl sur ki nappe unic
comme un mirgir; par deli, la Dent de Vaulion, en-
core lumineuse d'un dernier rayon, dessine sa fine
silhouetle et landis que les petites vagues sowlevées
par la brise du seir, clapolenl douecement contre les
llanes du bateau, la lune, o grande lone des nuils
dété, apparue i Thorizon, jelle sur ce paysage enve-
loppé de poésie et de paix sereine. la lumidre diseréle
et magique de ses ravons argenlés.

Jura vaudois (Suisse). Les vallées de
1'0Orbe et de Joux, guide illustré. Gui-
de officiel, Addor et Michaud impri-
meurs-Editeurs, Vallorbe, tirage 12 000
exemplaires, 1905, p. 78.

La navicaTiox.

A I'époque ou les grandes routes se réduisaient 4 deux profondes or-
niéres au tracé capricieux, lu voie d’eau présentait des avantages sérieux
lorsqu’il s’agissait de marchandises lourdes.

Les transports de bois entre la région déserte du Chenit et la téte Nord
du lac se faisaient au moven du flottage.? Les hicherons assemblaient
les sapins en radeaux qu'ils actionnaient i la rame. Aujourd'hui encore,
les bois exploités sur la créte de la Céte qui domine le lac v sont précipités
et remorqués i lu rame jusqu’aux Charbonniéres.

Au XVIIIe siécle, quand les mines de fer de lu région du Brassus furent
épuisées, on fit venir le minerai de la région des Charbonniéres, au moyen
de radeaux qui étaient déchargés a I'Orient-de-I'Orbe, aux Vieux-Che-
seaux. Les forges de Vallorbe consommaient du eharbon qui provenait,
en partie, du fond de la Vallée de Joux, par eau jusqu’a la Tornaz,

Huns étre une grande voie de commerce, le lae a toujours rendu service
nux riverains, mais le transport végulier des personnes et des marchandi-
ses n'a éL¢ tenté qu'ds une époque téeente, Dés 1884, un petit vapeur i
hélice, le « Caprice », a desservi les loealités rivernines. L'entreprise a
finalement échoué. Le tourisme fournissait la clientéle. 11 a salli de quel-
ques élés pluvieux ponr priver la compagnie du plus clair de ses recettes.
La gloire de posséder le Lae le plus dlevé de 'Europe desservi par un va-
peur eniitait aussi lrop cher (chavbow, personnel, entretien des débarea-
déres détruits par les glaces, etel). Une seconde tentative (1912), faite
a Paide d’un gros canot automobile, «Le Matin o, n'a pas inieux réussi.
La concurrence du chemin de fer et le développement pris par la eireu-
lation automobile sur les rives empicheront, semble-t-il & jamais, L
reprise d'un trafie lacustre.

L'Orbe est en parue accessible aux petites embarcations i fond plat,
mais le gouvernement bernois parait avoir révé pour elle de projets plus
ambitieux. Abergeant des terres 4 Noble Simon de Hennezel (en 1627),
LL.EE. font des réserves surprenantes : « et cas advenant qu’il nous
plust de faire un canal pour porter bateau, dés le la¢ Quinsonnet, jusques
a celui de dite abbaye du Lac-de-Joux, pourrons sans contredit du dit
abergataire faire le dit canal & 'entour des dits batiments, sans a iceux
porter préjudice ».!

LF. pE Gryoixs (48), Doe. XC.

René Meylan, la Vallée de Joux, Neuchf-
tel 1929, pp. 128 et 129.
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flutrefois, avant fa construction du chemin de fer
Port-Brassus, un petit bateau & vapewre sillonnait jows
ncllement £londe claire du lac et inansporiait Les vo-
yageuwns du Pont au Rochenay. "Caprice” était son nem, et
ce nom Lul allait a merveille, car il se monirait pan-
fois font capricieux dans sa navigation. £ fui awivait
réne de 4'ensablen. Un jour gue pareil accident fui dtait
adverw, AL avait & son bord un vénérable magistrat, dé-
céde depuis Longtemps, qui, saisi d'une émotion bien com-

-

prehersible, apostropha £'équipage en cos Zenmes: "au
nom de. da Lol désensableg-moi ce bateau”. Du gentit
Caprice”, ii ne neste que fe souvenin et fes vestiges
chaoticues de o jetée d'accostage.

"Le Rocheray", tiré de: Samuel Aubert, Villages
et hameaux", tome III, Le Ptlerin 1985, p6. Ar-
ticle paru précédemment dans la Revue du 4 II 1934.

svace gquccle hite on atlendait feun mviivie. Toute
i noison Soit en dmoi et grand'mu pripanaid fonce ad-
ot eb buicolots. Enfin, un beau joun de juilled, on
pentedst & Lewn nencontne au Rochonay, can ie Pont-Brees-
s i loniataidt pas encons, et fo et se ’Qu'dai.!. pan
o dac., Queiio Cnotion guand de majestucux Caprica”
{ié poaissait al gnonel!) se nontrait cnfin! La passe-
nelle cat jetdc, Veicd oncle nibent cn iéte, avec sont
chapeeu da poidic, Zande Emma doujouns viiwe de noin
ot Loa dewx pedides en aobe béanche, avec douns dongas
ot beaue chovenx chitains, dews anges appanemncnt, Do
pont et dizuine, co sond des nincs, des baisens, des
qreatlons sans fin, et c'est ainsi gu'on & achemine
vors lo eline vieilie maison. Gnand-papa est sun Lo
oend 'me. Qued enthousiceme, qued débordement de tendnes-
s2! Lo #adic ost déjh mise dons la cnende chambre. La
plus belie vaisscllie, colie & fieuns aniszs, est son~
tic do 2'anmoine., Reive voudnait nesten toujouns, tou-
Fowns L8, & conterplon Hitone et Julia, oi bien levies,
od diffdnentes de tous los cnfants qu'elle connalt.
"Wous neviendons demain® a diz maman qui ne veut pas
Stne indiscndic, Oh! denain, joun do jole sans fin, on
oc promdncia, on iowcia cscrble, on fena un fen au
petit plan, on chantene dows fos viewe ains aiméa:
"o monde cat i beon, si bean, oi beaul” Et encore:
"o chandenal, Scicreun, dos ccuvnzs magnifigues”.
Lo soin, il y awe ia sungise, Voicl de combie do ia
féticité: Hiléne fouc it du viodan, Juiia a commencé
Le piano. Covsine Eiisabeth a favidtd fout Le monde pount
da cinconstance, can i n'y a pas de plano dens Lo
maison. On se nerdd donc cn bende awe Piguet-Dessua,
ot Reine croft rdven guand eide voit la petite Julia
ansise tnea dnoiite sun son tabounct e accompagnant

sons foutes sa soum filine gui tient ie violon avec
une chanmande cauchenic, Puis eiles chantent un petit

"ru-deil de ces nonts, plus Loin gue ces nuces,

14 cot un autre ciel, iL eat d'auines contraies.

Clest Lo gue chagee joun

lUn des néincs o'cn va..”

Tante Enna o son bon sounine, i profondément ma-
Zenneld. Oncle flbers, Jﬂmm,&!améa_m
attantif & ce gue toul se passe dans L'ondne et & ce
qu'on ne dépasse pas £'heune prévuc. 1L o des yeux blous
ixds profordiment enfoncds, 4'expression soucicuse dlun
homre qui Lulte. /4 a £a veix douce et panfois son ninc.
Jelote scudain, 14 est tendre e affectuenx, mais infic-
xible. rfussi, dds gue ia potite coliation est tenminde,
on nentne poun domin, les petides sun deun matedas de
foniiies, écs porants dons de grend Lid & addeaux verts
% arands regnets, songen & fa séponation. De nouveou
on puend de chemin du Rechenau, mais fc coeun bien
tnisde cotte fois. le "apnice” eat dija amannd. flis
vaicl gue, sun <a passcrelie, un coup de vent emponte
Lo chapeau bianc d'oncte ntbert. On sc adenic, on fait
des gooles vains poun scisin fo naufaogd gui ffotte &
Lo dérive, pendont que, conde dénonide, Lo 'Caprice"
si'en prond nud souci ed lonce son vigouneuwx sifide-
rent. Lo batecu s'Soione. Onele iithent, #8te nue, faii
cn Lalssant da perspective de toute wne Longue, inten-

Un texte magnifique de Rose Gui-
gnard paru dans: Souvenirs d'en-
fance, Le Pélerin 1985, pp. 24

e

4 26. Et combien de textes encore

sur le Caprice qui sommeillent au fond de nos chaumizres et cue nous

ne connaitrons hélas jamais ?

168



COMPAGNIE bLE NAVIGATION SUR LE LAC DE JOUX

ESQF‘G cixp nom .

(en formation)

Caractéristiques du bateau:

Matiére de la coque: acajou et mdléze 23 mnm

Année deé construction: 1948

Nombre de places: 50

Poids: 6000 kg

Longueur:; 14 m

Largour: 4 m

Hoteur: 2 moteurs Cheysler & cylindres

de 190 ¥ chacun

Généralites

Un projet qui scmmeillait dans le coeur de nombreux
Combiers est sur le point de se réaliser. La navigation
sur le lac de Joux, interrompue depuis plus de 60 ans

déjd, nous semble A& nouveau promise 4 un avenir, et ceci
pour de ncmbreuses raisons dont voici les plus importantes:

a) deux aspects du tourisme connus actuellement & la Vallée
sont particuliérement bien adaptés & ce genre de
‘délassement sur le lacj ce sont
- le tourisme familial de passage
T le tourisme en groupes

b) le colit global du projet a d'emblée paru &tre trés
modérs.

Ces blements ont dés lore incité quelques membres de
1'0ffice du Tourisme 3 vous présenter un projet détaillé.
Bateau

Le bateau que nous nous proposons d'acheter (il est
photographié sur la page de couverture) appartient

actuellement a Montreux-ExcursionsS.A.. Il n'a plus
navigué depuis 1973 et se trouve actuellement en cale
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séche & Noville. La coque du bateau doit 8tre remise en
état. Les moteurs ont été, quant & eux, entiérement
révisés en 1971.

Services offerts

Les servicos offerts par le bateau seraient de deux ordres:

a) un service régulier:-unc conrse 1a dimancha en mai,
Juin, septembre et octobre

= une course chaiue jour en Juillet
et aofit.

Le bateau stationnerait au Pont. Le départ des courses
serait fixé & 15 h env, En cas d'affluence, des courses

supplémentaires seraient organisées, par exemple &
14 et 16 h.

b) un service & la demande.

Les services réguliers n'étant par définition pas trés
rentables, nous mettrions évidemment l'accent sur les

\

services a la demande.
Des billets circulaires seraient envisagés afin d'offrir

aux promeneurs la possibilité d'interrompre une course
et de rentrer par exemple avec le PB ou 1'AVJ.

Exploitation et promotion du bateau

L'exploitation du bateau serait confiée & 1'AVJ. Cing
débarcadéres seraient desservis, soit Le Pont, 1"Abbaye,
les Bioux, le Rocheray, Le Lieu.

La promotion reléverait de 1'office du tourisme. A cet
effet, des campagnes de publicité seraient lancées dans

la pressc et auprés par exemple de toutes les sociétés
organisant des transport:de personnes 4 l'aide de cars

et venant a la Vallée.

Une promotion commune avec les grottes de Vallorbe pourrait
étre envisagée.
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Cofit du projet

Le colit global du projet s'établit.de la manidre suivante:

achat du bateau; 12'000 .~
réparation du batesu: 30'000.- env.
débarcadéres: 100'000.-
divers et imprévus: 18'000.~
1601000 .~
Financement

Une participation de 1'Etat die l'ordre de 40 % {20 % a
‘fonds perdus, 2¢ % prét sans intérét) peut &tre obtenue
sans difficulté pour autant que les trois communes partl-
cipent également au financement du projet.

Une souscription publique serait lancée & la Vallée
{parts sociales de 100.- francs donnant droit & une course
par année d'une valeur approximative de fr. 6.-.)

Une somme de fr. 30'000.- a déja été réunie {(office du
tourisme, AVJ, h8teliers directement concernés par le
projet).

Voici dés lors une ‘esquisgse du financement:

somme déji réunie: 20'000.~
communes en collaboration
éventuelle avec les villages

(financement des débarcadéres) 10C1'000,-
souscription publique 20'000, -
fonds de 1'Ltat 10'000,~

160'000,-

Il va de soi qu'une répartition micux équilibrée pourrait
&tre envisagie enbre 1'litat et les Cowmunes. Quant & la
souscription publique, il est assez difficile de faire aes
pronostics; nous avons compté 200 fomilles & fr. 100.-
Cette souscription publique serait lancée entre aofit et
septembre de cette année.
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Dépenses d'exploitation

Les frais fixes concernant l'exploitation du bateau sont
approximativement les suivants:

- assurances 2'000.~-

- entretien 21000. -

- déficit concernant les services réguliers* 2'500,-
total 7'500,~ fr.

*Cette derniere rubrique est estimée de lamaniére suivante:
1 h de bateau (durée du tour du lac) colite fr. 80.-; 70 °
courses réguliéres cofitent donc fr. 5'600.-. Admettons que
nous ne récoltons que 5'600 - 2'500 (déficit) = 3'100.- fr.
de recettes des passagers payants. A fr. 6.- par course,

ces fr. 3'100.- représentent environ 500 passagers. Répartis
sur 70 courses réguliires, ces 500 passamers donnent un
taux d'occupation de 1Y % environ, soit 8 personnes par
voyage en moyenne. Un tel chiffre nous semble poﬁvoir étre
atteint.

Ces fr- 7'500.- de dépenses annuelles fixes seraient cou-

vertes de la maniére suivante:

a) recetltes en provenance des services 4 la demande

b) le solde serait couvert par une participation de 1l'officc
du tourisme de 1la Vallée.

Nous voyonsdonc que les comptes d'exploitation pourront
€tre équilibrés sans trop de difficulté. Certes, une part
de risques subsiste, risque inhérent d'ailleurs & toute
entreprise. Mais lua ténacité des Combiers ménera & bien
cette réalisation.

Navigation sur le lac de Joux — Un reportage de Gilbert Hermann - Dans 24
Heures du 27 octobre 1976.
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Le village du Pont sera le port d’attache du bateau de la future compagnie de navigation.

Un projef
qui n’est pas un caprice

L'intérét manifesté par la population
combiére permet de penser que le
projet de constitution d'une compa-
gnie de navigation sur le lac de Joux
ne tombera pas a l'eau. |l devrait mé-
me étre réalité I'an prochain déja.

Dans une vaillée qui s'efforce de
diversifier son économie, une compa-
gnie de navigation, méme déficitaire,
conslituerait..un apport important a
l'infrastructure touristique.

l ne s'agirait pas, en fait, d'une in-
novation, mais bien d'un renouveau
aprés uneg léthargie de plus d'un
demi-siécle.
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En 1887, des essais de navigation
furent effectués avec un bateau
nommeé « L'Abeille». Deux ans
plus tard, « Le Caprice», cher aux
Combiers, fut mis en service. Il
navigua jusqu'en 1912, date a
laquelle il fut remplacé par «Le
Matin'», Mais c'était déja le cré-
puscule pour une compagnie qui,
en raison de difficultés financiéres,
cessa son activité en 1916.

Autrefois

«Quand j'étais- gosse, j'habitais
la vieille maison située a la pointe,
Vers-chez-Grosjean, se souvient
M. Charles-Edouard Rochat,
ancien syndic de L’'Abbaye, Trés

_souvent, j'allais depuis cette pointe
héler le pilofe,” §1. "Bally, qui me
faisait signe en passant. Il était
vétu dun uniforme bleu, avec
boutons d'or, et portait naturelle-
ment la casquette. Il était accom-
pagné d'un contréleur, verdeur de
billets, lui aussi en uniforme, qui
faisait le service d'amarrage.

» Au début, il y avait deux
débarcadéres aux Bioux. L'un était
situé au Bas-des-Bioux, vis-a-vis
de I'Hétel du Rocheray. Le chemin
qui dessert 1'agglomération dispa-
rate construite derniérement --
selon le goGt ou le mauvais guiit —
a été ameénagé par le village
comme voie d'accés au débarca-
dére.

» Le hameau; comme on l'appe-
lait alors, était pratiguement
formé de deux agglomérations :
deux colléges, deux bureaux de
poste, deux laiteries. La fabrique
et tout ce qui a été construit alen-
tour n'existait pas.

» L’autre débarcadére était situé
dans le golfe de Vers-chez-Gros-
jean. Mais, trés vite, on se rendit
compte qu'il était pratiquement
inutile et on se contenta d'un seul
débarcadére, situé sous le tempie.
C'est 1a que nous allions pécher la
perchette, quand il y en avait
encore.

» Il ¥ avait également un débar-
cadére au Lieu, & la Roche-Fen-

d'abord sourire, cette idée ne tarda
pas a se développer favorable-
ment, car il apparut bien vite
qu'elle n'avait rien' d'utopique.
D’autant moins que I'Etat se mon-
tra prét a soutenir le projet.

Nous vous
diverses démarches qui ont été
entreprises, nous limitant a faire le
point de la situation présente. Un
comité provisoire s'est constitué
Préside par le promoteur, M.
Christian Golay, il se compose, en
outre, des syndics des trois com-
munes, MM. Jean Turban, Le
Chenit; Edward Berney, L'Ab-
baye; Alain Golay, Le Lieu; de
MM. Pierre Campiotti, président
du village du Sentier ; Jean Fan-
toli, ingénieur; Armand Roh,
directeur de 1'Office du tourisme ;
Paul Weiss et Daniel Lehmann,
hoteliers.

Qui dit navigation pense bateau.
Pour des raisons économiques évi-
dentes, les promoteurs ont envi-
sagé l'achat d'un bateau d'occa-

ferons grace des’

bre du

M. Jean Fanctol, ingénieur,
d'un débarcadére. — dr

due, un & L’Abbaye, dans le golfe
de Vers-chez-Colas, et deux au
Pont : ceux du Grand-Hoétel et de
1'Héotel de 1a Truite. »

On démontait
les débarcaderes

« Ces débarcadéres, construits
entiérement en bois, sur pilotis,
devaient étre démontés en temps
utile — car la glace aurait tout
écrasé — et reconstruits au prin-
temps. Le coit de ces opérations a
fait l'objet de contestations entre
les villages et la commune, cha-
cune de ces admin’ztrations vou-
lant se décharger s. ° l'autre. .Je
crois qu'en ce qui ¢ccerne Les
Bioux, les jeunes di. village ¥
contribuaient hé_lléxg_lqr_;epj_., L'un
d'entre eux, 1€ jeune Reymond,
s'est méme noyé en faisant ce tra-
vail. Ce devait étre aux environs

sion. Leur choix s'est finalement
arrété sur une unité qui navigue
actuellement sur le Rhin, a Schaff-
house. Il s'agit d'un bateau de

13,40m. de long et de 2,60m. de

large au maitre-bau, avec un
tirant deau de 70 centimétres.
D’un poids de sept tonnes, il est
doté d'un moteur diesel Ford de
96 CV et peut emmener guarante
passagers a une vitesse de croi-
sieére de 15 kilométres a l'heure. 11
a été construit au Tessin, en 1950,
Son état d'entretien est trés satis-
faisant. Il a encore été soumis a

une expertise dans le courant de’

I’été. Son prix de vente a été fixé a
13000 francs. Différents’ travaux
de rénovation sont envisagés pour
un montant d'environ- 11000 francs:

SR

- . 0

Aspect financier
Cela nous améne tout naturelle-
ment & parler de l'aspect financier
d'un projet devisé a 160000 francs.
Ce montant comprend 1'achat et la
rénovation du bateau, son déplace-
ment (prévu pour le printemps),
ainsi que la réalisation de l'infra-
structure nécessaire, débarcadéres

notamment.
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provisoire, présente la maquette

de 1890. A cette époque, on ne ‘par-
lait pas de responsabilité civile et,
financierement, l'affaire fut vite
classée.

» Lors de ses soirées, la socic¢té
de gymnastique, fondée en 1907,
était autorisée a4 se servir des
planches du débarcadére pour
monter une scéne surélevée dans
la remise qui tenait lors lieu de
grande s-lle. J'ai pris part a ce
travail.

» I, vant Phiver, le bat au  .ait
abrité” sous une remise en bois
st. % au Rocheray. Lor- _d'un
hiver précoce, le bateau a été em-
prisonné dans la glace au débarca-
dére du Pont. I1 a fallu chaque
jour aller casser la glace pour qu-
le batear _e soit pas ~ -asé.»

L'idée de réanimer la navigation
sur le lac de Joux a été lancée le
2 mai 1975, lors de l'assemblée
générale de I'Office du tourisme de
la Vallée, par M. Christian Golay,
des Charbonniéres. Si elle fit tout

L'Etat, par Ulintermédiaire de
I'Office des transports et du tou-
risme, accordera vraisemblable-
ment un subside de 40 pour cent.
Le solde devrait étre couvert par
la souscription actuellement en
cours et qui, a mi-octobre, était de
60300 francs. Les communes de la
Vallée feront également leur part.
. Quant aux frais d'exploitation,
ils sont estimés a 60 francs par
heure pour le bateau et son pilote.
Dans le pire des cas, le déficit
annuel serait de l'ordre de 5000 fr.
11 serait supporté par 1'Office du
tourisme de la Vallée,

Pour limiter les frais d’exploita-
tion, et grace i la bonne ecom-
préhension qui  existe entre le
directeur de I'Office du tourisme
et le directeur du Pont-Brassus —
qui ne sont qu'une seule et méme
personne — une formule sympa-
thique a été trouvée., Ce sont trois
hommes de Péquipe du rail de la
compagnie de chemin de fer qui,
par rotation, assureront le service.



Anci.a syndic de L'Abbaye, M.
Charles-Edouard Rochat a évo-
qué pour nous quelques souve-
nirs de la navigation sur le lac
de Joux & la fin du siécle
passé, — dr

Port d’attache
av Pont

La future compagnie sera au
bénéfice d'une concession 1 et
assurera une course tous les
dimanches des mois de mai, juin,
septembre et octobre. En juillet et
aolt, la course sera quotidienne.
Entre ces services réguliers s'inter-
caleront des courses supplémen-
taires, 4 la demande, pour des
groupes.

Le port d’attache du bateau sera
le village du Pont. Des débarca-
déres sont prévus au Rocheray,
aux Bioux, a L’'Abbaye et éven-
tuellement au Lieu. Le type de
débarcadére n'est pas  encore
déterminé. Il s'agira vraisembla-
hlement de débarcadéres flottants
en raison des importantes
différences de niveau qu'accuse le
lac de Joux.

Le réel intérét suscité par le
projet — et qui se manifeste au
travers du soutien accordé i la
souscription — prouve que la
population combiére ‘a pris cons-
cience de l'importance économique
du tourisme.

G. H.
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TOURISME AU PONT

A8 jon 95

«ll était un petit navire,
qui n'avait ja-ja-jamais navigue....»

La mise & I'eau du «Caprice I1» a &ié
prétexte voila quelques jours i une amu-
sante comparaison. Le grand, le vrai, le
Caprice [l de la Compagnie de naviga-
tion sur le lac de Joux a un petit frére, 4
savoir une maquette 2 |'échelle 1/16 réa-
lisée par M. Didier Liiser, postier au

ce fédéral des transports chaque prin-
temps. Le moindre son creux signalant
un début de pourriture peut étre fatal. La
longue saison d’hivernage permetl 4
Christian Golay de s’occuper de «son»
bateau et il peut compter avec 'aide du
menuisier Alex Meylan qui a également

T

Le petit navire de Didier Liser a plu & Christian Golay, directeur de la Compagnie

de navigation

son brevet de pilote. Ce sont donc quatre
capitaines désormais qui veillent aux
grains parmi lesquels un conducteur de
locomotive! A quand un vapeur véri-
table? Deux autres pilotes sont en cours
de formation. A ce rythme, la compagnie
va manquer de bateaux!

Le «Caprice II» est en service régu-
lier tous les jours en juillet et en aofit.
L’an passé, il a effectué 185 trajets dont
120 sur demande entre l¢ Rocheray et la
baie du Pont. En cas de vent contraire
qui rendrait la navigation et |'accostage
difficile, les courses peuvent étre sus-
pendues. Les trois débarcadaires en
porte-a-faux sont uniques en Suisse; les
escales au Lieu et 2 L'Abbaye prévues
lors de la fondation de la compagnie
n'ont jamais pu étre réalisées. Deux
bonnes raisons 2 cela: un niveau du lac
inférieur 4 1003 m. rend 1"approche de la
passerelle difficile et le colt de deux
débarcadaires supplémentaires aurait é1é
fatal & I'entreprise. :

Agréable et enjoué, Christian Golay
est content de son affaire et s'il ne porte
pas toujours sa casquette de capitaine
lorsque vous le croiserez par Ouchy,
c'est siirement pour ne pas s’attirer les
colibets d’autres Combiers qui «croi-
sent» par en-bas.

Lieu. Prés de 150 heures qu'il convien-
drait mal de qualifier de bricolage pour
pareil travail de précision ont €té néces-
saires. Fier et passionné par son violon
d’Ingres, M. Liser s’est plié aux exi-
gences de la presse et put nous faire
juges de la réussite de sa copie. Copic
qui justement trouvera place au café de
I"Hétel de 1a Truite, od tant de marins, de
capitaines d'eau douce ont animé la
chronique de la batellerie et de la péche
combiére...

C’était aussi une satisfaction pour les
deux promoteurs de la compagnie MM.
Christian Golay et Daniel Lehmann qui
voient s'ouvrir la 19¢ saison de naviga-
tion du «Caprice II». Un pari qui n'allait
pas de soi au début: une pétition de 1200
citoyens opposés aux débarcadéres et
effrayés de I'impact des courses pour la
vie lacustre a méme €té fatal au premier
comité constitué. Ils ont repris la barre et
leur volonté tenace a permis a I’ «autocar
flottant» qu’était alors 1'«Attila» sur le
Rhin de venir diversifier 1'offre touris-
tique sur notre lac. Prés de 60°000 passa-
gers I'ont emprunté depuis 1977. Un
budget annuel de 22°000.- ne dégage pas
de bénéfice mais autorise I'entreticn
courant; toutes les bordées sont contrd-
lées une a une par 'inspecteur de 1'offi-

Jacky Reymond
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T(-?rré’ et ncture
30 Juillet 1498

Caprice

De juin a septembre,
«Caprice Il» emméne
petits et grands a

la découverte du lac
de Joux. Reportage

par
Patricia Laguerre

«Caprice lI»  ba-
- lance avec non-
chalance ses couleurs rouge et
blanc sur les eaux du lac de Joux.
Il attend ses passagers au Pont, la
téte orientale du lac, protégé du
vent par la Dent-de-Vaulion et ses
contreforts.

«En Suisse, on ne compte que
deux bateaux de lac de montagne,
précise son capitaine, Christian
Golay, I'autre navigue sur le lac de
Sils, dans les Grisons.

» Nous avons lancé cette affaire
entre amis. Une fois les capitaux
rassemblés, il fallait encore trou-
ver un bateau.» Qu'ils iront cher-
cher sur le Rhin. Construit au Tes-
sin, ce dernier (14 m de long, 40
places) approche aujourdhui de
la cinquantaine.

Mais une pétition contre le ba-
teau et I'emprise des débarca-
deéres sur les rives faillit tout re-
metire en question. Certains
craignaient aussi qu'il ne fasse
trop de vagues et vienne déran-
ger la nidification sur les rives.
Mais finalement, tout s"arrange.

15 h 30. Christian Golay est au
poste de pilotage. Derriére lui,
des passagers de tous les ages,
assis comme s’ils attendaient la
projection d'un film. Et que la
séance commence. Le bateau
quitte Le Pont, en passant devant
la statue Pégase. 1l se dirige en-

adolescents et leur pére rega-
gnent le camping aprés leur ba-
lade pédestre jusqu'au Pont et le
retour avec «Caprice II». Tandis
que des passagers venant de la
gare font le trajet inverse.

Sur la plage ou dans l'eau, les
touristes en maillot de bain dévi-
sagent les cing tonnes et demie
du «Caprice II» qui brille sous le
soleil, reverni chaque année par
Christian et un ami.

Emile Leemann, qui a refait les
travaux de menuiserie du bateau
en 1977, a été pilote jusqu'en
1995. Aujourd’hui, Christian par-
tage ce poste avec son fils Daniel
et Norbert Vaucher.

suite avec douceur en direction
du Rocheray en longeant la rive
droite du lac. Le ciel est d"un bleu
intense avec de superbes cumu-
lus blancs, mais un vent du sud
annonce la pluiie.

Déharcadére du Rocheray.
Vingt minutes de pause. Deux
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Christian Golay pilote «Gaprice ll» depuis trois ans.

Deux caprices

S'il y a un «Caprice IIn, il y a eu
un «Caprice I». «La Société de na-
vigation fut créée en 1889, écrit
Rémy Rochat, spécialiste de la
Vallée. Le tourisme naissant four-
nissait le gros de la clientéle. Hé-
las, il suffit de quelques étés plu-
vieux pour priver la compagnie
du plus clair de ses recettes, Une
seconde tentative (1912) faite avec
I'aide d’un gros canot automobile,
«Le Matin», ne réussit guére
mieux. Enfin, une nouvelle so-
ciété, créée en 1977, a mis a l'eau
le «Caprice I1.»*

Aprés larrét facultatif des
Bioux, une série de petites plages



Au débarcadére du Rocheray, «Caprice lI» fait une halte de vingt minutes.

s’égrénent le long du lac. Les pas-
sagers découvrent le village bien
regroupé de L'Abbaye, construit
sur le delta de la Lionne.
«Caprice II» vire de bord. Face
au village du Pont, sur la rive
gauche, d’an-
ciennes ca-
banes de pé-
cheur ont un
petit air cana-
dien. Aujour-

manche en juin et septembre, et chaque
jour en juillet et aout. Départ Le Pont,
15 h 30, retour 17 h. Tour du lac: 10 fr.
Le Pont - Le Rocheray: 5fr. Pour
groupes, écoles, etc., renseignements et
réservation: Au Petit-Marché, Le Pont,
tél. (021) 841 12 03.

d’hui, leur cons-
truction est in-
terdite.
Christian  est
prét pour lac-
costage. Atten-
tif au confort
des passagers,
il mancuvre
avec habileté.
 Apreés 1h 30 de
brise lacustre,
nous rega-
gnons Le Pont.
Les passagers
n‘ont pas vu le
temps s’écouler.

P lLe

*Rémy Rochat,
«la Vallée de Joux
4 la Belle Epoque»,
Editions  Slatkine,
Genéve, 71990.

Service régulier
les samedi et di-
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Stéphane Winzenried, 4 ans, trés content de son
tour sur le lac.



Pour une iconographie de qualité

La toute premiére photo connue du Caprice. Elle est probablement de I’année méme du lancement du bateau en
1889. Elle révele des données intéressantes. A gauche, le hangar de la compagnie de chemin de fer Le Pont-
Vallorbe qui ne date que de trois ans, puisqu’inaugurée en 1886. Le pont de la Goille est encore, semble-t-il, a
son emplacement primitif. On découvre naturellement I’Auberge de la Truite. Le Caprice arrive a quai. A
gauche, le navire L’Abeille, ensablé et qui n’avait donc, ja... ja... jamais navigué ! Auteur de la photo inconnu.
Pourrait cependant étre Auguste Reymond du Brassus.

s 3 :
" s ] - Fitks, ;
s, : “*'H!r*

Notre petit navire a quai, prét a partir pour sa tournée ordinaire.
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Photo de Fred. Boissonnas, parue dans 24 H. du 17-18 ao(t 2013. Le navire est superbe qui s’offre face au
village Les quais apparaissent déja en construction. Nous serions alors au début du XXe siécle.

Navigation générale et canotage font bon ménage au Pont. Il est étonnant de constater que les travaux des quais
n’offrent pratiquement jamais un chantier grandiose. Tout cela semble méme s’étre fait dans une certaine
discrétion.
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1010 m

: = :
ptie des Abts, Lausanne

Et vogue la galére, en noir et en couleur.
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On sait que le Grand Hotel, situé au Pont, au pied des rochers de I’ Aouille, fut
inauguré en 1901. 1l était inévitable que le Caprice devint un élément, important
de la réclame de cet établissement. Ses hotes, par ailleurs, pouvaient consister un
réservoir important d’utilisateurs. C’est la raison pour laquelle, dans
I’imaginaire collectif, on lie si facilement le Caprice au Grand Hotel.

Station. Climaterique
cltyra Vagnors

GraND HOTEL
pu loAC pE AJOUX,

YJALLEE pe JOUX CamMTON DEVALD »
 Suisse

<« SUR LA GRANDE LIIGNE DE ibnms A LAusANNE
rar PoNTARLIER, EMBRRNCHEMENT ou DAy

?a::rrmnm o850 METRES . Smscn ) H VER, SAISONDETE
OuverTurs : ddunLLer 1901

Pourw TOu&REksEI;htMENTs
SHDREF.-SERA LA DiIRECTION

La premiere carte-réclame du Grand Hoétel. Le Caprice y figure certes, mais la-bas, tout petit, tout petit !

" LE DAY." LE PON

MOYENS D'ACCES . PARIS-PONTARLIER - VALLORBE - BIFFURCATION

Gﬁ;ﬁiﬁfﬁ"éﬁi}u LiAG vE JOUX - Lk Py -

Horer !Ncomsusrrm; FiRe PROGF ‘VAauD -
- CENTRAL (Suizees MY

/’

|m<l

u-n e

ME H.YErsin Docteur

INSTALLATIONS SPECIALES + HYDROTHERAPIE
Sejour pecommandé pour la Neurasthénie, Aneimnie Faiblesse o
AR SALUBRE - EAU DE SOURCE - FORETS DE SAPINS
BAINS DU LAC DE JOUX ' PECHE © SFORT NAUTIQUE g
OMENADES VAR IZES - A\!O{ﬂ\!lﬂd\?
Bonnes rowtes pour Bicyclettes et Automobdiles
Sa/son & ‘ﬁve bLuges J’ar»nzs - Skis. atc

attache a I'HoTEL

Pour Yous renseignements s'adresser
(o]

ALsa DIRECTION au PONT VAUD Su.=se
il
LES PERSOMNES ATTEINTES DE TUBERCULOSE NE SON'T PAS ADMISES.

Vers la méme époque. Cette fois-ci le Caprice prend, par rapport au lac, des proportions énormes !
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Premiere réclame connue de la Compagnie de navigation conjointement avec le Pont-Brassus qui vit la sa
premiére année de circulation. Réclame sur carton. Et de toute beauté !
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Le lac de Joux, le Caprice, la nouvelle église, le Grand Hotel et les premiéres villas du village du Pont, que
demander de plus ! L’auteur du texte de cette carte le sait lui aussi, puisqu’il peut écrire : Nous sommes trés bien
ici. C’est un endroit parfait. Pour paysage, fleurs, pointes de vue, et I’air est bon et frais. Nous restons ici pendant
tout notre séjour....
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Le Caprice et les Epinettes, point de vue que nous ne rencontrons pour dire jamais sur les cartes postales.

@%L i

Ce bateau a vﬁqﬁur pris dans les glaces du lac de Joux est le « Caprice », et cela se

passait durant hiver 1906-1907. L’été 1906 ayant été particuliérement chaud et sec, le
niveau des eaux baissa de plusieurs métres. Lors d’un accostage au débarcadére de
I’Abbaye, le « Caprice » s’échoua. Malgré toutes les manceuvres, il s’avéra impossible de
le désensabler et on se résolut a le laisser sur place jusqu’a ce que les pluies de 'automne
fissent remonter le niveau du lac. Mais ’hiver — et combien rigoureux — fut le premier
au rendez-vous ! Et ce ne fut qu’au printemps 1907 que le « Caprice » put enfin étre
dégagé et regagner son port d’attache du Rocheray.Tel est le fin mot de 'histoire que
nous devons, avec ce document peu connu, a ‘M. Robert Simond, de Morges. ;
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2145. — Lac de Joux

Et nous nous retrouvons a I’embarcadére du Rocheray construit quant & lui en dur. C’est aussi au Rocheray que
sauf erreur le Caprice faisait relache en hiver.
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A proximité du moulin du Rocheray. A droite de celui-ci, serait-ce le hangar pour le Caprice ?
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