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Le comité et les membres de

I’ASSOCIATION POUR
LA MISE EN VALEUR DU PACRIMOINE
DE LA VALLEE DE JOUX

se font un plaisir de vous inviter
le vendredi 17 mai 1991 & 17 heures
a la salle du Patrimoine, Centre socio-culturel,
Le Sentier

pour le vernissage de 1’exposition:

LES GLACIERES

DES LACS DE JOUX
EC

REGARDS SUR I’HISTOIRE
DE LA VALLEE DE JOUX

L'exposition occupera la salle jusqu’en été 1992



Les glacieres du Pont, gérées par une société genevoise, sont construites en
1879, avec une premiere récolte en 1880. 1l y aura différents propriétaires. Elles
ont cessé définitivement leurs activités en 1942,

L’entreprise ne laisse que des archives partielles, dont le gros livre des
expeditions de la gare CFF du Pont, en possession du Musée régional de la Vallée
de Joux aux Charbonniéres, et 6 copies lettres déposés auprés des ACV. La
collection d’articles parus dans les journaux tout au long de ces 62 ans
d’expéditions, permet cependant de se faire une bonne idée générale de 1’histoire
de cette entreprise. D’autre part les photos des débuts de cette exploitation, dues
surtout au photographe Auguste Reymond du Brassus qui se passionna pour cette
activite des les premiers jours, sont nombreuses. Plus nombreuses encore semble
étre les cartes postales des glacieres dés 1900.

Restent les outils, car ne parlons pas ici de gros matériel, tapis roulant ou élinde,
machine a vapeur, machine a scier la glace inventée par le mécanicien Haefliger,
tout cela a disparu corps et biens lors des transformations des glaciéres, ou a la fin
de celles-ci en 1942.

Question de batiments, demeurent, une construction autrefois adossée aux
glacieres servant sans doute de dépot de matériel et d’outils, I’ancien bureau situé
plus en retrait et la forge. Il reste aussi un batiment que 1’on trouve au-dela du
grand batiment actuel et dont la fonction nous échappe.

Notons que le grand dép6t actuel fut reconstruit apres que le dernier entrep6t
reconstruit aprés 1’incendie de 1927 fut démoli, tout au moins est-ce la notre
hypothese.

Pour en revenir aux outils, qu’en dire ? Qu’il serait presque impossible
aujourd’hui d’en trouver encore dans les greniers des maisons du Pont. C’est qu’il
y a longtemps que Daniel Lehmann a ratiboisé tout ce qu’il y avait d’intéressant
a ce sujet. Une partie de ces outils figurent dans son fonds aujourd’hui propriété
de I’Etat de Vaud, collection déposée dans un entrepot de la région de Moudon.
Une autre partie de ce matériel est resté a I’Hotel de la Truite ou elle est visible.
Figure aussi dans ce méme hotel la cloche des glacieres, celle-ci servant a appeler
les ouvriers au boulot le matin ou a le reprendre apres la pose de midi.

On trouvera d’autre part nombre d’outils dans les collections du musée
régional.

Certains pourraient encore se retrouver au fond du lac Brenet, retirés qu’ils
seront un jour, comme ce fut déja le cas, par quelque pécheur ou par quelque
membre du groupe de plongée.

Enfin quelques rares outils figurent dans le Musée des Glaciéres, aux
Charbonniéres, qui a surtout porté son attention sur 1’alpage !

Tels sont & vue de nez les endroits ou I’on pourrait trouver ces fameux outils
liés a I’exploitation et a la manipulation de la glace. Ils restent naturellement assez
peu nombreux en regard de la quantité impressionnante qu’il devait y en avoir
autrefois. Les inventaires que 1’on trouvera ci-dessous en feront foi.



Nombre de ces objets ont été présenté a I’Exposition sur les glaciéres de 1991
a la Salle du Patrimoine. Ci-dessous des batiments qui existent toujours.
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Apres I’incendie du 2 avril 1927. A gauche la forge, et a droite le bureau toujours existants.

Fiers de travailler aux glaciéres.
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LA GLACIERE DU PONT.

— Ainsi que nous l'avons annoncé derniérement, les
travaux d’exploitation de la glacedu lac Brenet ont recom-
mencé pour celte année le 17 janvier dernier avec une
trenlaine d’ouvriers. Dés cette date, le nombre de ceux-ci
s'est considérablement avugmenté et atteinl actuellement le~
chiflfre de 145 & 420, utilisanl, en outre, de 15 4 18 chevaux les
uns pour le transport des blocs de glace au batiment de la
glaciére, les autres pour actionner le manege de l'ascenseur.

Pour donner une idée de l'activilé de ce nombreux per-
sonnel, ilsuffira de dire que dans la seule journée de lundi
dernpier 1034 traineaux de glace ont été extraits du lac et
transportés dans le batiment. La charge moyenne d'un
trainean étant d'environ 5 quintaux métriques, cela fait
donc environ 5170 quintaux métriques de glace emmaga-
sinée journellement.

L'année derniére les glacons étaient introduits dans le béa-
liment par une ouverlure pratiquée au pan méridional du
toit; de la, ils roulaient dans l'intérieur et s'y casaient péle-
méle. Cette année, 7 ou 8 magons d'un nouveau geore
sont chargés d’entasser ces blocs d’une maniére symétri-
que; ainsiiln’y aura que peu de place perdue et lorsque la
glaciére sera remplie elle renfermera environ 20,000 me-
tres cubes de glace pesant approximativement 18,600,000
quintaux métriques qui, 'été prochain, scront acheminés,
non plus sur la gare de Vallorbes { I'usage de la route du
Pont a cette gare rendant ce mode de transporl trop pé-
nible et trop onéreux pour la compagunie ), mais par Pélra-
Félix sur la gare de Croy, d’ou le chemin de fer les trans-
portera & Paris, 3 Genéve , & Lyon et dans d’autres grands
centres oa la Soci¢té s'est assuré ou se crée des déhou-
chés réguliers - Nous sommes en . mesure d'ajouter que l'en~
treprise de ce transport est assurée & des vouturiers de la
contrée, principalement de Vaulion et du Pont.

L'exploitation de la glace de nos lacs procure ainsi en hi-
ver comme en été un travail régulier a2 un grand nombre
de personnes de notre contrée, ressource d’'autant plus cer-
taine que la vitalité et la marche normale de la Société
sont parfaitement assurées soit par I'émission suffisante de
capitaux, soit par une consommation de glace réguliére-
ment organisée dans les grandes villes.

C'est surtout a Paris que s'écoulera la majeure partie de
la glace du lac Brenet. La Compagnie y a fait construire
a la gare de Bercy une glaciére pouvant contenir 8,000
quintaux mélriques ; mais, bien qu'aux portes de I'immense
cite, elle se trouve encore trop distante { 9 kilomeétres) de’
I'intérieur et des grands établissements utilisant la glace;
aussi des plans sont actuellement a I'étude pour l'élablisse-
ment d'une glaciére au cenlre méme de la ville de Paris.

L'utilité générale de I'exploilation de la glace de nos lacs,
ainsi que la nouvelle et importante ressource qu'elle procure
A une certaine partie de La Vallée, sonl certainement admi-
ses sans contestation par chacun. Nul doute également que
I'énorme roulage qui résultera du transport de la glace I'an-
née prochaine, hétera la copstruction de la route directe du
Pont a la gare de Vallorbes. C'est a ces divers titres que la
Société anonyme pour l'exploitation de la glace-des lacs de
La Vallée s’est acquis lasympathie générale de netre popu-
lation et mérite les veeux de réussite et de prospérité que
nous entendons formuler de toutes qarts et doni neus ne
sommes ici que I’écho affaibli. F. D
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FAVJ du 10 février 1881



GLACIERE DU PONT

— Le pitloresque village du Pont, si tranquille d'ordi-
naire, présentait dans l'aprés-midi de samedi dernier une
animation inaccoutumée . - Il s'agissait-en effet d'un spec-
tacle tout nouveau. MM. les Directeurs de la Glaciére, sa-
tisfaits de leur moisson de glace aussi bien que de leurs vail-
lants moissonneurs, offraient a ceux-ci une féte, en leur di-
sant adieu jusqu'a la saison prochaine.

A 5'heures du sdir, les travaux étant achevés et la gla-
c}ére comble, tout'le personnel, voire méme les chevaux
sorganisa en corlége pour faire le tour du village . Cetté
sorte de procession présentait un coup -d’eeil extréme-
ment pittoresque et original ; il est regrettable que lemau-
vais étal des roules n'ait pas permis & un plus grand nom-
bre de personnes d’en jouir; néanmoins tout ce qui a des
jambes au Ponl et dans'son voisinage formait une haie ani-
mée au milieu de laquelle s'avancait le corlége, musique et
tambours en téte . D'abord c'est le peloton des robustes char-
pentiers, la hache sur I'épaule ; puis viennent les gaffiers
porteurs de leurs longues gaffes ; ensuite les patrons sui-
vis des voituriers montés sur leurs chevaux et, derriére eux
le restant des ouvriers portant les outils et engins divers'
nécessaires pour exploiter la glace ; a I'arriére-garde se trou-
vait la forge montée sur un traineau et dans laquelle s’enten-

—daient le grincement de la lime et bruit cadencé des marteaux.

A cette premiére partie de la féte succéda la seconde
sous forme d'un beau banquet fort bien organisé dans les
:?Iin.s ;ie l{mégl de la Tr%zte et qui attendait toutes les per-

s qui d’une manidre ( " onl ici !
travaux'qde e quelconque ont participé aux

La température ne tarda pasa €'élever quelque peu au-
dessus de glace, grice a I'entrain et a la gaité qui n'ont ces-
sé de régner jusqu'a une heure assez avancée; la musigue,
les discours et les chants se sont succédé sans interruption.
Plusieurs toasts ont été portés: Auzr owvriers, par M. Du
Roveray; a la route de Vallorbes, par M. Rochat, munici-
pal; a la Glaciére et & ceux qui ont concouru ason établis-
sement, par M. Lucien Reymond. « La création de cet éta-
blissement, a-l-il dit, prouve ce que peut linitialive accom-
pagnée de la volonté et de la persévérance. Notre pays offre
plus de ressources que nous le pensons et notre reconnais-
sance est acquise aux fondateurs d’une entreprise qui pro-
cure un travail bien réiribué 2 nombre de nos concitoyens
qui en étaient privés, surtout dans ce moment de V'année. »

En un mot cette féte a trés bien réussi ; chacun en a
remporté un bon souvenir. Merci aux généreux entrepre-
neurs qui en ont fait les frais et prosperité a la Glaciére

e La Valléce.

De divers coOtés et & plusieurs reprises nous avons recis
des communiqués relatifs aux plongeons involontaires qui
se produisaient presque journellement lors des travaux d’ex-
ploitation de la glace du lac Brenet, el a celle occasion, n¢
remercions vivement les personnes qui ont pensé & la Feuil-
le d’Avis. Vu le manque de place et surlout l'uniformité
de ces accidents, dont aucun fort heureusement n’a eu de
suiles facheuses, nous avons cru pouvoir nous dispenser
d’en parler plus longuement dans notre journal, tout en re-
grettant les francs éclats de rire qu'ils anraient provo-
qués chez nos lecteurs et surtout, nous aimons a le croire,
chez ceux qui, sans le vouloir, ont pu juger de la tempé-
rature d’'un bain en plein lac et au mois de janvier.

Aujourd'hui nous nous borneronsaux deux anecdotes sui-

vantes, espérant que ceux qui y ont joué un role le pren-
dront du bon c6lé et n'y verrontaucune malice .de notre
art; il est facile de comprendre que lorsqu’on se trouve sur
a glace et au bord de I'eau si le pied vient & glisser et gu'on
ne tombe pas sur la glace c’est nécessairement avec l'eau
qu'il faut faire connaissance.

— C'étail au commencement de février, alors que le
thermométre accusait 10 degrés au-dessous de zéro et qu'-
une bise carabinée 'sounfflait & renverser les chevaux. Tout
a coup un de ces robustes travailleurs tombe al'eau; sesca-
marades s’empressent de lui tendre secours et le repéchent
trempé jusqu'aux os. Une fois sur la glace, notre brave hom-
me, aprés s’étre un peu secoué, n'eut rien de plus pressé
que de changer promptement ... . la paille de ses sabots;
puis, apreés avoir rallumé sa pipe, il reprit gaiment son tra-
vail, comme si de rien n’était. :

Pas frileux du tout, ce compagnon-la.

Quelgues jours plas tard, nouvel accident. Un des scieurs’
.glisse et disparaft un instant sous I'onde glacée d'ou sa téte
ne tarda pas a émerger. On s'empresse de lui tendre une gaf-
ife qu’il repousse au grand étonnement de lous. « Laissez
faire le garcon,  §écrie -1-il; je ne veux pas qu'on me pé-
che comme un vangeron, on me mettrait sur la Fewlle
d'Avis | Sur ce, le gaillard, qui nage comme un brochet,
s'éloigne et trace en.riant quelques ronds fantastiques ala
surface de I'eau. Puis, quand il jugea sa dignité d’homme
suffisamment établie, d'un é'an vigoureux il s'élance sur
la couche glacée et d'un air narquois s'approche de ses
camarades ébahis qui s'empressent pour lui serrer la main
et lui offrir un verre. ;

EE RSt

FAVI 20T 1884

Ces deux articles parmi les innombrables que 1’on put découvrir sur notre
journal local au fur et 4 mesure que 1’exploitation et les expéditions se mettaient
en place. Voir a cet égard les différentes productions des Editions Le Pélerin qui
ont fait des glacieres leur fond de commerce !



La belle Exposition de 1991 — en fait organisée en partie par le soussigné qui
avait complétement oublié ce point de détail ! —
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En haut Edgar Rochat de I’Hétel de la Truite, initiateur du projet et bient6t directeur local de la société et juste ci-
dessus, la premiére récolte de 1880.
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Quelques documents

Relevés d'expéditions de glace d'aprds le Grand livre 4'expé-
ditioh des Glacidres - propriété de M. Gilbert Reymond, ancien
régent aux Charbonniéres (on constate quelques divergences avec
les chiffres précédents probablement extraits d'une autre source
par Louis Golay, ancien directeur: Copie-lettres ? )

Année wagons tonnage rentrées

1887 659 6596 t.

1888 635 6317

1906 1570 15576

1907 986 9675

1908 1133 10249

1909 918 9117 55546.80

1910 1471 14588 87619.15

1911 1804 17974 118253. -

1912 257 2370 8288.- 132 wagons ont été
1913 1104 11016 67389.40 exploités au lac
1914 642 6406 33321.25 Ter en 1912.
1915 689 6866 42960. -

1916 479 4820 28385. -

1917 349 3635 20818.95

1918 73 736 5244.45

1919 270 2817 36978.90

1920 324 3280 45995.10

1921 332 3210 40462. -~

1922 159 1590 19354.-

1923 145 1445 18648.10

1924 148 1485 12661.95

1925 264 2635 18449.35

1926 132 1320 12734.15

1927 129 1344 13358.10

1928 243 2945 22273.23

1929 13237.~-

1930 409 4762 27455, -

1931 5197.-

1932 2139.~

ol ) A B s =
Statistigue des wagons expédiés de 1896 & 1909

7 wagon = 10 Zonnes environ

FRANCE FRANCE SUISSE TOTAL WAGCNS TONNAGE

7 505
7898 937 583 7574 757140 ZLonnes
45 236 287 2810
1089 355 104 14440
39 509 543 5480
797 720 977 9770
7903 75 598 673 6730
1904 182 907 7089 70890
7905 105 773 878 8780
7906 448 7725 7573 75730
7907 300 685 985 9850
1008 3
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Glace expédiée par la Compagnie du Pont-Vallorbe
en fant gque compagnie de chemin de fer
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regard vers le passé

LES GLACIERES DE LA VALLEE DE JOUX

Comme tous les étés, I’oncle André emmene ses petits neveux dans sa vieille barque. 1 fait
chaud et les enfants n’attendent pas longtemps pour se laisser glisser dans 1’eau claire du
lac Brenet. Apres avoir ajusté son masque de plongée, Patrice part en exploration.
—Brr! elle est trop froide ! Mélanie frissonne en remontant dans le petit bateau.
—Ohé! regardez! Patrice nage vers eux, tout excité. Il tient un objet.

— Mais c’est quoi ce truc ? ¢’ est tout sale ! L’oncle André le saisit, le trempe dans I’eau
et le frotte fébrilement pour enlever I’épaisse couche de vase qui I’enveloppe.

— C’est incroyable, mes enfants, incroyable ! Mélanie et son frére se regardent

—Ben ... ¢’est un vieux bidon a lait, ¢a vaut rien !

—Oui, mais pas n’ importe lequel, et je peux méme vous dire comment il est arrivé au fond
dulac! Pendant qu’ils dévorent leur goiiter, grand-pere leur raconte I’ histoire.

Hiver 1936. Depuis des semaines, une épaisse couche de neige recouvre la Vallée. Au Pont,
desenfantsquirentrentde1’école se poussent joyeusement dans les congeres, ou se lancent
desboules de neige. Arrivé devant la grande maison familiale, un des gargons esquive une
dernitre attaque et grimpe I’escalier. Son sac d’école jeté sur le banc de I’entrée, il enléve
sa capuche et ses gros souliers.

Tenant avec peine dans une main une tartine
aux mires trop grande, il tourne les pages d’un
livre d’images. Des hommes tout poilus et
vétus de peaux de bétes, y donnent la chasse &
un gigantesque mammouth. Unchasseur tente
de détourner I’attention du monstre, car celui-
ci a saisi un malheureux avec sa trompe.
Quelle horreur ! Il va le...

— Paul-Louis, dépéche-toi, il faut y aller
maintenant !

Grand-mere a déposé un bidon A lait tout
fumant sur la table et le ferme soigncusement.
Sur laroute, Jean et Michel, sont affairés i at-
tacher deux luges ensembile.

—Ohé! Paul-Louis ! tu viens avec nous 7 On
va faire des pentes, prés du moulin
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—Jepeux pas, j’doisapporter le goliter a mes oncles, a la glaciere. Se réchauffantles doigts
autour du bidon bien chaud, il descend prudemment un large chemin glissant.

Arrivé sur le grand lac gelé, il croise une multitude d’ouvriers qui travaillent a I’exploita-
tion de la glace. Ilsouriten voyant les scieurs manoeuvrer leurs grandes scies, car ils doivent
marcher lentementareculons ! Ces scies a grosses dents sont énormes, et il faut deux hom-
mes pour les soulever dans leur va-et-vient vertical, car I'épaisseur de la glace atteint par-
fois 80 cm ! De grandes bandes de glace, d’environ un métre sur douze, sont ainsi
découpées. Comme la glace al’avantage de flotter, d’autres ouvriers prennent place sur ces
sortes de longsradeaux. Ilsn’ont plus qu’a les faire avancer a1’aide de grandes gaffes, pour
les acheminer vers les batiments, dont on distingue 1I’imposante silhouette dans le
brouillard.

Leprincipal «ennemi» de ceshommes, c’estle froid. Les jours de grande bise, on se protege
comme on peut, certains mettent trois couches de tricots et méme des vieux journaux. Aux
pieds, la plupart ont leurs godillots militaires et des bandes molletieres. Par tous les temps,
du matin au soir, pour un salaire de quarante centimes de I’heure, ces hommes —ils seront
jusqu’a 200 en saison de bonne récolte — vont scier, tailler, tirer, pousser, hisser des blocs
de glace, car il faut «faire de l1a glace» quand elle est 13 !

La gaffe sur I’épaule, deux robustes travailleurs rencontrent le gargon.

— Ah! voila le p’tit Mouquin qui vient nous apporter le casse-croiite !

— Fais attention gamin, tu vas te retrouver sur le derriere !

— Je suis plus un gamin, j’ai dix ans !

De I’autre c6té d’un «canal» ouvert dans la glace par les scieurs, Paul-Louis apergoit son
copain André. Il a ses patins aux pieds et lui fait signe de le rejoindre.

— Attends-moi, j’arrive ! lui crie Paul-Louis, puis il se hite vers les immenses baUments

22
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Un «radeau» de glace est arrivé devant les installations. A 1’aide de scies circulaires, des
ouvriers le découpent en gros blocs.

— Alors petit ... on commengait aavoir faim ! Unhomme le regarde approcher en souriant
dans sa.moustache. C’est grand-pere. L’enfant lui tend le bidon, il est fier de son grand-
pere, car il fait fonctionner la grosse machine a vapeur qui actionne le tapis roulant. Sans
attendre, celui-ci se délecte du godter fumant dont grand-meére a le secret : des morceaux
de pain trempés dans du café au lait bien sucré!

Paul-Louis regarde le long tapis roulant qui monte les blocs de glace vers I’intérieur des
glacieres. Un autre avantage de la glace, c’est qu’elle... glisse ! 1l est donc inutile de
s’épuiser asoulever ces gros blocs qui pesenten moyenne 450kilos. Un ingénieux systeme
de «glissoires», sortes de couloirs de guidage savamment inclinés, les fait glisser vers les
différents entrepts ou les wagons. Pour éviter que ces immenses stocks de glace ne
fondentau printemps, on a trouvé un isolant bon marché et dont la région abonde: lasciure
des scieries | Les grandes pyramides de glace sont donc entourées de doubles parois que

intrée @ magasi I’on remplit de sciure. Sur les blocs du haut, des
e «matelas» de sciure sont disposés.

Apres cette courte pause, grand-pére se remet au
travail, car dans moins de deux heures il fera nuit.
Le gargon a fait le tour des installations de halage
etaretrouvé sonami. Ils fontlacourse: Paul-Louis
apied contre André sur ses patins. Tout a leur jeu,
les deux enfants n’ont pas apergu I’écriteau «zone
dangereuse, glace nouvellement formée». Sou-
dain, un grand craquement et Paul-Louis disparait
dans I’eau glacée, jusqu’a la taille. André veut
secourir son copain, mais la glace bouge, et se
fissure autour de lui.
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— N’approche pas, va vite chercher mon grand-pére !

Tout tremblant sur ses patins, André recule avec précautions. Paul-Louis regarde la petite
silhouette disparaitre lentement dans le brouillard. Alorsil se retrouve seul. Un froid intense
lui torture le bas du corps. Rassemblant toutes ses forces, il réussit a se hisser hors de I’eau,
sur une grande plaque de glace qui bouge au moindre mouvement. Au loin, perdues dans
le brouillard, on entend s’éloigner les voix des ouvriers qui ont fini leur travail. Le silence
devient angoissant et le froid lui engourdit tout le corps. Sentant les larmes venir, il se
souvient, dans «Fip-Fop», cet explorateur, perdu dans le grand Nord, des esquimaux lui
avaient sauvé la vie. Et il se persuade que grand-pere va arriver sur son beau traineau et il...
Soudain, un bruit inquiétant martelle la glace. Quelque chose s’approche. Il se retourne.
— Mon Dieu! Un animal gigantesque est 1a, avec deux grandes défenses recourbées vers
I’arriere, et une trompe énorme qui le saisit et le souleve.

— Non ! non ! je ne veux pas ! Maman !

Mais I’inquiétant animal n’est autre qu’un brave cheval et 1a grande trompe qui le souleve,
les bras vigoureux du maréchal-ferrant.

— C’est fini mon gargon, tout va bien maintenant. Prudemment, I’homme regagne le grand
traineau et y installe Paul-Louis. L’attelage se met en route.

Dans le soir qui tombe, le gargon regarde s’€loigner le trou dans la glace. Le trou dans lequel
est resté le bidon a lait de grand-mére.

Edmond Weyeneth

Une «fiction-historique» sur quelques souvenirs d'enfance de Monsieur Paul-Louis Mouquin, dontles
yeux scintillent, lorsqu’ il vous parle de sa Vallée !

Le grand-peére, Paul
Mougquin, un ouvrier
etl'oncle Louis
Mougquin occupés a
briser la glace.
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petite chronologie des temps héroiques

A Paris, en ce jour de printemps 1889, une grande cérémonie va se dérouler dans quelques
instants: onattend d’une minute a I’autre Monsieur I’ingénieur Eiffel, pour 1’inauguration
de sa fameuse tour et ’on s’affaire aux derniers préparatifs.

Les serveurs pilent soigneusement de la glace pour que le champagne soit frappé a souhait.
—D’ou vient cette belle glace ? demande un visiteur.

—Elle vient en train depuis la Suisse !

Cette scéne aurait pu réellement se passer, car en ce temps-1a la glace de 1a Vallée est ache-
minée régulierement par wagons entiers vers la ville Lumiere. Mais n’anticipons pas, et
voyons comment tout a commencé.

Rémy Rochat, excellent auteur et des plus documenté sur ce sujet, nous apprend que

... "laligne de chemin de fer Cossonay-Vallorbe s’ouvre au trafic en 1870. Le trongon
Vallorbe-Pontarlier par Jougne entre en service en 1875. Le pays se voyait des lors relié a
la France. On pouvait alors espérer qu’un jour la région serait reliée par chemin de fer au
reste du pays. En 1877 Edgar Rochat obtient une concession pour I’exploitation des glaces
deslacs de Joux et Brenet. Les fréres Cramer, financiers genevois a qui il remet sa conces-
sion en 1879, fondent la «Société anonyme pour I’exploitation de la glace des lacs de la
Vallée de Joux".

Un hangar colossal de 50 m de long sur 26 de large fut construit sur les rives du lac Brenet,
pres de la gare actuelle du Pont. La premiere «récolte» commenga en janvier 1880. Des le
retour des beaux jours, cette précieuse glace fut conduite a la gare de Vallorbe, par laroute
desEpoisats, d’otelle fut principalement réexpédiée sur Paris, Lyon et Genéve, qui allaient
devenir de grosses clientes pour les glacieres. Mais la route choisie s’avéra trop difficile.
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Lesattelages furent dirigés sur Croy par Pétra-Félix. On ne peut pas s’ imaginer aujourd’hui
ceroulage invraisemblable, qui nécessita en 1883 pas moins de 75 attelages, 18 heures par
jour sur la route.

Néanmoins, ce nouveau parcours, d’une longueur double du précédent, occasionnait
toujours de grandes difficultés. Il s’ agissait surtout de la fonte en cours de transport, ce qui
détrempait les routes que défongaient les lourds chars a cercles des glacieres ou ceux des
autres usagers. Ce roulage par chevaux n’était donc qu’une solution provisoire. La société
le savait. Et c’est pourquoi ce fut elle qui relanga I’idée de construire un chemin de fer
qu’elle se proposait de réaliser; comme on peut le comprendre, plus par nécessité que par
libre choix.

Coll. J-M. Rochat, Les Charbonniéres

L’arrivée du chemin de fer, en 1886, allait trouver dans le transport de la glace, une fois
celui-ci bien établi, 1’essentiel de ses revenus. Le roulage par chevaux fut sans autre
abandonné. Mais le train n’était pas tout. Des erreurs de planification des récoltes et des
ventes, et une certaine négligence quant a la gestion de I’entreprise, mirent la société en
faillite en 1887 déja, quelques mois a peine apres I’ouverture de la ligne !

Cette entreprise, dont personne ne voulut a sa mise aux encheres publiques, fut rachetée par
laCompagnie Le Pont-Vallorbe qui ne tenait pas a perdre 1’ essentiel de son roulage et qui
se retrouvait ainsi tout a coup, et bien malgré lui, marchand de glace!

Les batiments des glacieres, au plus fort de leur volume, purent contenir jusqu’a 40.000 m?
de glace, ce qui permit d’expédier, lors de grandes années, non moins de 3000 wagons.
Danslanuitdu2 au 3 avril 1927, les glacieres furent détruites par un gigantesque incendie,
un entrepdt de moindre importance fut néanmoins reconstruit. Mais neuf ans plus tard, en
1936, la société cessait son activité, elle avait vécu quelque cinquante-sept ans.

Tiré de labrochure de R. Rochat: «Cent ans d'histoire du chemin de fer Le Pont-Vallorbe, 1886-1986»
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Une expédition au glacier d’Argentieres en 1912

Désignation du matériel contenu dans le wagon | (opi€-lelirea

" B avnil 4542«.]
Un coffre & outils contenant: 1 éguerre, 4 haches, 5 haches

4 main, 1 tellarde, 1 couteau & deux mains, 1 trignoise (?),

4 pergoirs, 3 ciseaux de charpentier, 2 rabots, 1 arrache-clous,

\

7 scies montées, 2 scies & poignée, 2 masses, 5 cordes amarres,

N

6 cordes & main, 1 barre & mine, 15 pelles de terrassier emman-

chées, 4 pioches emmanchées, 4 pinces fer.

1 colis fer demi-rond, 11 ferrets & glace, 2 crics, 1 étau,

4 pinces fer (grandes), 1 banc de menuisier complet, 1 valet,
1 caisse (outils de forge, mmrteaux, pinces & feu, burins,
déchets de coton, suif de trempe), 1 caisse, 10 lampes &
acétyléne, 1 caisse, boltes & clous, équerre, fausse équerre,
deux bidons, dont 1 en bois et 1 en fer avec couvercle, 1
forge portative, 1 sac de houille de forge (50 kg), 1 fourneau
fonte, 3 colis tuyaux, 5 colis, liteaux usagés, 6 colis,

60 gaffes emmanchées, 1 colis manches pour gaffes, 8 colis,

80 crochets & glace, 1 régle de 4 m, 2 brouettes, 1 caisse conte-
nant 1 paire mouffles avec corde, 1 biAche, 7 chaines, 3 portes
de baraque, 1 bois de 1lit, 1 1lit fer, 3 sommiers, 1 ballot
matelas et literie, 2 ballots literie, 2 caisse literie,

1 malle effets usagés, 1 corbeille effets usagés, 2 ballots
matelas et literie, 1 malle, linge de table et de cuisine,
service de table, fer & repasser, 2 colis, 4 chaises, 1 colis,
2 brocs et 2 lurettes, 3 échelles en bois, 1 caisse, presse

a4 copier et matériel de bureau.

Le tout usagé.
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Rapport concernant 1'exploitation de 1la glace au Glacier
d'Argentidre L LoPie-Leﬂ‘m aveil 19124

lo Pour l'extraction de la glace au glacier d'Argentigre
il est nécessaire de construire une rize d'environ 1200 m
de longueur.

20 Demander l'autorisation & la Vie PLM. de pouveir utiliser
les terrains qu'elle possdde pres de sa voie de garage la
plus pres du glacier et prolongement de cette voie d'environ
80 ms.

30 Comstruction de trois baraques, soit:

a. A environ 300 m du glacier une petite baraque de 4 m2 de
surface pour réduire l'appareil exploseur.

b. A environ 350 m une petite barague de 4 m2 de surface
servant de poudrisgre.

c. Prés de la voie de garage de la Vie PLM. et sur ses
terrains construire une halle glacidre servant d'entrepdt
de glace et quai de chargement, halled 'environ 50 m2 de
surface.

40 Pour la construction de ces divers travaux il sera nécessaire
d'avoir deux charpentiers et une équipe de huit manoeuvres
prlus un ouvrier serrurier pour le pergage des fers avec
une poingonneuse, les matériaux nécessaires soit le fer,
bois et clouterie doivent &tre mis & pied d'oceuvre soit
vers la voie de garage de la Cie P.L.M.

Le devis approximatif pour la construction d'une rize pour
1'exploitation de la glace au glacier d'Argentiére se monte
a 20 900.-
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Situation du glacier d'Argentidre en Haute-Savoie

Expédition de 1912
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Un bel inventaire
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Sans doute le dernier char sur Croy avant I’introduction du chemin de fer le 30 octobre 1886.
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Les glacienes

de la vallée de Joux

race a l'essor économique qui
transforme la société européen-
ne au cours du XlXe siécle, le
nombre de débits de boissons
et de distilleries augmente sans
cesse. Cette croissance favorise le commerce
de la glace. Les fronts de glaciers, les étangs
et les lacs gelés fournissent une grande partie
de la matiere réfrigérante jusqu’a I'aube du
XXe siecle. Avec ses deux lacs situés a une
altitude de 1009 metres, la vallée de Joux,
ample dépression allongée entre le Risoux et le

" . By Mont Tendre, posséde un formidable potentiel
Chaudement vétus, les scieurs débitent la glace glacier. En septembre 1877, I'Etat de Vaud

Z,Lﬂgz,ifeﬁgfﬁfns;;gggzlﬁ:;ff concede a Edgar Rochat, hételier au village de
Pont, le droit d'exploiter ces glaces lacustres.

A : . La concession est transmise deux ans plus tard
Le massif jurassien offre, depuis a la « S.A pour |'exploitation des glaces de la

"9“10“'_'5' S5eS h.abltants matlel;e vallée de Joux ». Cette société, fondée par un
a subsistance. Gisements de sel, groupe de financiers genevois, fait batir une
de fer, verts paturages, SL’lrfa_ces premiére glaciere sur les rives du lac Brenet. p
forestiéres ou encore I'épais
manteau neigeux ont contribué
et contribuent encore de nos jours . Y
dynamisme économique Easile ey
A a_u yna 4 q - . {8 - une centaine
régional. Dans la vallée de Joux, A RSN d’ouvriers fréquente
des esprits entreprenants surent = piiaes  Ja banqu'stelgilée
: = 2 ! 5 recouvrant ie iac
aussi valoriser, de 1879 a 1942, ) ! e p B (s it
une autre ressource bien I ; ’ de gros quartiers
montagnarde : la glace des lacs. e T SwvestC A de glace, stockés
Souvenir d’une époque ou les a S l=c ’ ‘ dans la glaciére
| . f .Ch.ssaient & ; £ - pou_r e?re gnsu:te
glagons suisses rarraichi . f 22 z f redistribués aux
les gosiers parisiens, genevois, - e B 7 : terrasses des
confortablement installés a la ) 3;3;5?;';% ':Ogt_vale
o 1y 2 (] .
terrasse d’une brasserie ensoleillée.
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Construite pendant I'hiver 1879-80,
la premiére glaciére mesure 50 métres
de long sur 26 de large. Elle contient
14 000 m3 de glace

e S
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Quand les uns se réchauffent en maniant la scie,
d‘autres, a la maniére d'un radelier, guident les ice-
bergs vers l'aire de stockage avec une longue gaffe.

Les temps héroiques

L'extraction se fait initialement au moyen
d'une scie a bras lestée d'un contrepoids
plongeant dans l|'eau et munie, a l'autre
extrémité, d'un levier manceuvré par deux
scieurs. lls découpent la glace en bandes d’un
metre de largeur, divisées ensuite a coups de
pics et batons ferrés en blocs plus ou moins
égaux. Les morceaux sectionnés sont sortis de
I'eau a I'aide d'une légére échelle, équipée de
crochets recourbés, introduite sous chacun
d’eux. Sept a huit ouvriers helent le charge-
ment sur la banquise pendant qu‘un autre le
maintient avec une grande perche crochue.
D'un poids unitaire avoisinant les 425 kg,
deux blocs sont glissés sur une des luges, trai-
née par des mulets jusqu’a la glaciére. La, une
élingue, tapis roulant habituellement employé
pour le chargement des navires, hisse les gla-
cons géants a l'intérieur de I'enceinte frigori-
fique. Entassés péle-méle lors de la premiére
récolte, ces derniers mobilisent |'année sui-
vante 7 ou 8 magons qui les rangent. La gla-
ciere occupe une trentaine de salariés, effectif
auquel s'adjoint plus d'une centaine de sai-
sonniers en plein hiver. Cette activité complé-
mentaire fournit donc un gain de revenu trés
apprécié pendant la saison morte. Quand I'été
arrive, des voituriers convoient leur glaciale

cargaison en direction de la gare de Croy, dis-
tante de 12 km, accessible par le col de Petra
Félix. En pleine chaleur estivale, pas moins de
75 attelages effectuent quotidiennement le
trajet. La marchandise est acheminée depuis

Le flegme britannique
a I'épreuve de la glace*

n anglais en seéjour dans la vallée

discutait avec deux scieurs connus pour
leur goGt de la plaisanterie. Comme il les
plaignait de leur rude métier, les deux
compagnons lui déclarérent avec un
sérieux imperturbable que leur situation
n'était rien en comparaison de celle de
leur camarade qui, caché sous la glace, et
de I'eau jusqu’a la téte, tirait I'autre bout
de la scie. Emu de compassion, le brave
anglais sortit aussitét de son gousset une
piece de 100 sous qu'il tendit a ses
interlocuteurs, les priant de la remettre a
leur malheureux compagnon... m

2
%
%

*Extrait d’un article paru dans le journal :
La Patrie suisse n° 980, le 20 février 1929
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La récolte attire chaque fois un public enfantin et le voisinage,
apparemment peu sensibles aux rigueurs climatiques.

la station de Croy sur Genéve, Lyon et surtout
vers Paris. Prés de la capitale francaise, une
glaciere réserve établie a la gare de Bercy cen-
tralise les expéditions. Ce point de chute sert
a alimenter les clients proches et les cing
dépbts installés au coeur de la métropole.
L'entreprise helvétique, plus connue a Paris
sous le nom de Glaces suisses acquiert une
belle notoriété. Les trésors translucides des
lacs de la vallée de Joux, jugés d'une pureté
incomparable, militent une fois de plus en
faveur de la qualité suisse. p .
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Histoire

Avant l'arrivée du chemin de fer ou pour les
livraisons alentours, comme c’est probablement
le cas pour cette vue prise apreés l'ouverture de
la ligne ferroviaire, les expéditions s’effectuent
par voiturage jusqu‘a la gare de Croy.

Le batiment se présente sous la forme d'un
vaste hangar qui mesure 50 métres de fagcade
sur 26 metres de profondeur. D'une hauteur
moyenne de 11 metres, il peut contenir
14 000 m3 de glace. Une double paroi rem-
plie de sciure assure l'isolation. Achevé en jan-

vier 1880, |'immense congélateur attire de
nombreux visiteurs. Ecoliers et curieux décou-
vrent le travail des ouvriers, chargés d'exploi-
ter la lourde chape atteignant 60 a 70 centi-
metres d'épaisseur cette année-la. A l'inverse
d’une célebre fourmi poétiquement immorta-
lisée par Jean de la Fontaine, ces forcats de la
glace s’activent ,au plus froid de I'hiver, en
vue de commercialiser leurs glaciales provi-
sions quand |'été fut venu.

Devant la machine sciant les blocs en 3 bandes
de 12 métres sur 1 de large, les forgats de la glace,
le temps d’une pause frigorifique.
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Comme le lac Brenet ne géle pas en 1901, Edgar Rochat, hételier au village du Pont,
exploite alors la couche du lac Ter, tout proche. L'image permet d'illustrer I'ancien mode

de chargement des blocs sur les traineaux attelés.

Chemin de fer et aléas climatiques

Outre I'impérieuse nécessité de gel hivernal, la
rentabilité économique du commerce des
glaces du lac Brenet implique |'optimisation
d'un autre facteur : le transport. Or, le roulage
jusqu’a Croy impose non seulement des manu-
tentions préjudiciables mais accélére aussi la
fonte des blocs. La construction d’une liaison
ferrée depuis le site méme d'exploitation
constitue, dés lors, le seul moyen de remédier
& ces inconvénients. Amorcées en 1882, les
négociations durent plusieurs années. Entre-
temps |'aménagement d’une seconde glaciére
et la mise en place d'un glacier naturel appor-
tent un volume supplémentaire égal a 10 000
m3. Le 30 octobre 1886 marque |'ouverture de
la ligne Le Pont-Vallorbe. Ce qui n‘empéche
pas hélas, quelques mois plus tard, la faillite
de la Société rachetée aussitét par la compa-
gnie ferroviaire Le Pont-Vallorbe. En 1887, de
nouveaux batiments pouvant contenir 42 000
m3 remplacent les installations antérieures.
Construite selon la méthode américaine, cette
nouvelle glaciére comporte des doubles parois

38

emprisonnant une couche d‘air isolatrice. La
trop grande variation du niveau du lac au
cours de I'hiver 1888-89 contrarie les travaux
d’extraction de la glace et nuit a sa qualité.
Une nouvelle Société des glaces de la vallée de
Joux voit le jour au 1er janvier 1891, suite au
rachat du troncon ferré par la compagnie du
Jura-Simplon. Le changement de siécle débute
sous un climat d'une extréme douceur qui
ravit les uns et angoisse les autres : il ne geéle
pas ! Devant impérativement respecter ses
engagements, I'entreprise déplace en toute
hate I'exploitation au lac Tanay, situé dans le
Chablais au-dessus de Vouvry. Une partie de la
glace est livrée directement en plaine, I'autre
s’entasse au bord du lac, a l'air libre. Avant
que la paille protectrice ne soit acheminée, le
feehn se met & souffler et fond la récolte en
trois jours seulement. Faute de provisions
lacustres, le glacier de Taconnaz vers Chamo-
nix fournit alors, pendant tout I'été, la matiére
tant convoitée. Pareille- mésaventure clima-
tique se reproduit en 1912. L'entreprise exploi-




La glace, ¢ca fond
enormément !

ans un rapport rédigé en 1883,

Charles Cramer, inspecteur a la
société des glacieres écrit : «Durant la
saison actuelle, a cause du mauvais
état de la route défoncée par les pluies
et par notre circulation incessante
nous avons eu des déchets par la
fonte s'élevant jusqu’au 50%...» m

dans la sectionneuse qui
les détaillent. Un monte-
charge et un tapis rou-
lant transportent les
morceaux dans |'entre-
p6ét. Un autre mécanis-

Les avancées a deux pans sont démolies
en 1908 et remplacés par des poutres,
ce qui donne un batiment a toit plat.

te la couche du lac Ter, petite mare proche du
lac de Joux. La encore, une trop maigre récolte
entraine une transhumance estivale en Haute-
Savoie sur le glacier de I'Argentiére. Que d'ef-
forts financiers et humains consentis pour
rafraichir de quelques degrés le grenat d’un
sirop, |'opale d‘une absinthe ou encore les
bains jaunes ou bruns d’une biére.

Y a pas le feu au lac
mais aux glaciéres !

Les glacieres de la vallée de Joux survivent mal-
gré tout a ces péripéties. Au fil des saisons le
rude labeur des scieurs évolue grace a |'utilisa-
tion d'engins motorisés, capables de suppléer
les scies a bras et les attelages muletiers. Les
hommes promenent sur la couche gelée une
scie circulaire, actionnée par un moteur &
explosion. Ils scient ainsi des bandes de 12
meétres de long sur trois de large. Guidés avec
de longues perches,' ces icebergs flottent vers
une imposante machine, fixée a 30 metres de
da berge. Cette derniére, équipée de 4 lames
circulaires, divise le bloc en trois bandes d‘un
métre de largeur, conduites automatiquement

Une petite révolution qui mérite bien une mise en
boite photographique : I'utilisation de la premiére
scie circulaire, actionnée par un moteur a explosion.

me permet le charge-
ment des wagons. La
quantité de glace expor-
tée représente pres de la moitié du trafic ferro-
viaire de la ligne. En 1923, la Société, dirigée
par des lausannois, subit la seconde faillite de
son histoire. Elle est alors intégrée dans la
compagnie des Glaciéres de Genéve. Dans la
nuit du 2 au 3 avril 1927, un court-circuit lors

iiable 40 mililons e mtres

do la Vallée da Joux (Suisse)
et Direction = Lausanne

En 1887, une nouvelle glaciére de 42 000 m3
remplace les installations précédentes.

d'un bal donné a proximité, enflamme les
entrepdts. Tout brdle sauf la glace dont la
masse ne fond que de 50 cm sur chaque cété.
Une nouvelle enveloppe protége rapidement la
montagne glacée. Linvention du Frigidaire,
marque déposée en 1922, puis celle du réfri-
gérateur, apparue en 1933, annihilent peu a
peu |'usage de la glace naturelle. Ces causes,
ajoutées au phénomene d'insalubrité des eaux
issu de la pose du tout au lac, provoquent
finalement la cessation des activités des gla-
cieres en 1942. Foin de nostalgie, la nature a
depuis repris ses droits et effacé toute trace de
ce glorieux passé. Aux plus grandes froidures
hivernales, les banquises des lacs de la vallée
offrent toujours aux patineurs les sensations
crissantes des joies de la glisse. FREDERIC CARTAUD

Renseignements : Editions Le Pélerin
Rue du Crét-du-Puits
1343 Les Charbonniéres, Suisse

MASSIF DU JURA 31
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Les outils

Des pics géants
pour glacons géants.

Les longues gaffes, armées Pour fragmenter transversale-

de crochets en acier, servent  ment les blocs, une lourde
a manipuler les radeaux et épaisse pelle a glace.

jusqu‘a la glaciére.

¥
W el
Un caisson métallique dans une

boite en bois : les premiéres
glacieéres domestiques.

des autres. Deux:sciets r520/2
le levier en bois, fix R oz Foutil,
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a glace.

e

Une sc
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La collection Lehmann
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GIacnere tourblere

La collection Lehmann en fait d’outils liés aux glacieres comprend :

Leviers a glace
Pics a glace
Leviers a glace
Gaffes a glace
Scie a glace
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Etrilles a glace
Fers a glace
Croc a glace

Ci-dessus, on voit des gaffes, grandes ou moyennes, des crocs a glace ou
crochets a glace, une étrille, des pics a glace, un rateau a glace, un traineau qui put
servir autrefois pour transporter la glace par exemple du Lac Ter a la gare du Lieu
ou a celle du Séchey. Manque les roues dentées pour la machine a Haefliger.

e

‘ ‘"‘W

M\\\\\}w i

“ il
"

Daniel Lehmann au 400° de la commune de L’Abbaye. Pense-t-il a ses outils qu’il laisse dans les sous-sols du
Mont Désir au Pont, sa propriété ?
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L’utilisation des outils
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Sur le lac Brenet plutét que sur le lac de Joux qui ne connut jamais aucune exploitation, tout au moins au niveau
du village du Pont. Au fond, le village des Charbonniéres.

o R

Ny L’EXPLOITATION DE LA GLACE AUX GLACIERES DU PONT (VALLEE DE /OUX).
Ici, les longues bandes de glace de 3 m. de large sur 8 & 10 m. de Ilong, sont passées aux scies circulaires.

(Phot. Guidoux, Lausanne)

Aux glaciéres les radeaux sont débités en bande d’une largeur de 80 cm environ, éventuellement d’un m.
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On fragmente les bandes avec ’outil a quatre pointes, appelé étrille.
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Le personnel pose.On remarque parmi les outils des gaffes, des étrilles, une pioche a glace et les circulaires a
I’arriére.

Usage de la scie mécanique Haefliger. Ou quand le photographe photographie le photogrape !
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‘exploitation de la glace sur le lac de Joux. protos: Armand Guidoux

La scie mécanique Haefliger. On ne sait pas quelle mesure elle a pu remplacer les grandes scies manuelles.

D’un usage en apparence assez difficile
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S0CI6te des Glaces de la Vallée de Joux

- Glace a rafraichir

réputée des plus pures.

.

Surface congelée: 10 millions de métres carrés

Récolte annuelle par moyens mécaniques :

40000 tonnes enmagasinées
dans les glaciéres du Pont.

Voie de garage particuliére Siege social : LAUSANNE
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Glaciers

Avant que n’aient été inventées les machines a froid
et les chambres frigorifiques, on allait chercher de la
glace naturelle dans ces creux a glace qui jalonnent
le Jura. Mais les quantités qu’on en pouvait extraire
étaient limitées. Avec le développement du com-
merce d’'une part, avec plus particulierement
I'expansion des brasseries, on eut I'idée d’exploiter
la glace naturelle des lacs. Mais encore fallait-il un
faisceau de conditions qui permettent I'opération.
C'était le cas a la Vallée et c’est en 1879 que fut
fondée la Société anonyme pour I'exploitation de la
glace des lacs de la Vallée de Joux.

La glace, débitée en lourds blocs irréguliers, était
acheminée sur des chars aux roues cerclées de fer
tractés par des chevaux pour étre expédiée par che-

Figure 36. Ancienne carte postale.
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min de fer sur Paris, Lyon et plus loin encore. Mais
I'incommodité de ces transports, longs, qui provo-
quaient des pertes importantes par la fonte des char-
gements, mettaient a mal des routes par la fré-
quence et la nature des convois, sont a I'origine du
projet de chemin de fer Le Pont-Vallorbe, ligne qui fut
inaugurée le 30 octobre 1886 et qui devait largement

" contribuer a désenclaver la Valiée en la reliant au

reste du mondel!

Les glacieres restérent actives de 1880, date de la pre-
miére «récolte», jusqu’en 1936, soit 9 ans apres I'incen-
die qui détruisit les vastes batiments de stockage du
Pont (fig. 36). Ce sont les machines a froid qui devaient
porter le coup de grace a ces exploitations de glace
naturelle, & quoi devait venir s’adjoindre progressive-
ment la pollution des eaux qui ne garantissait plus a la
glace les qualités exigées par I'hygiéne!

9922, — Le Pont en hiver. — Les glaciéres



Un demi-siecle donc de vie économique intense,
qui nous laisse un chemin de fer et le souvenir de
ces travaux qui occupent la seule niche écolo-
gique possible dans I'histoire du développement
économique de ce coin de pays. Mais il nous reste
aussi, dans les collections, ces immenses scies a
glace si proches des scies non montées des
scieurs de long, lestées d’un contre-poids sous la
surface, les longues gaffes (fig. 37) pour conduire
les radeaux vers les chantiers de débitage, les
pics ou sortes d’'épieux puissants pour débiter les

blocs en attendant que soient montées les scies
circulaires sur luges qui découpaient des bandes
de glace morcelées ensuite avec les étrilles
(fig. 37), sortes de peignes brandis verticalement.
Enfin, il reste encore ces crocs (fig. 37) bizarres,
munis de poignées comme celles des pelles a
charbon, utilisés pour manipuler les blocs dans les
magasins de dépdt, et encore une sorte de
grande raclette rectangulaire de un metre de large,
peut-étre pour rassembler la sciure qui servait
d’isolant dans les magasins.

Figure 37. Etrille, gaffe et croc. Outils rares puisqu'ils concernent I'exploitation de la glace naturelle des lacs. En haut, puissante
étrile pour fractionner les radeaux débités a la scie. Au milieu, gaffe a double pointe pour manoeuvrer les glaces flottantes, outil
trés proche des «grespis» de flotteurs de bois. En bas, croc pour manipuler les blocs dans les hangars de stock. Long. du croc:
75 cm; long. totale de I'étrille: 167 cm, du fer 42 cm; long. totale de la gaffe: 160 cm.
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Jean-Frangois Robert, La mémoire des Combiers, 1994,
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La Vallée de Joux
La glace

['exploitation de la glace des lacs de la Vallée,
méme si elle n'a duré qu’une bonne cinquantaine
d'années, est sans contredit une activité originale,
typique de I'esprit d’entreprise des Combiers, et
qui eut des retombées durables pour les auto-
chtones puisque la ligne de chemin de fer Vallorbe-
Le Pont fut créée pour faciliter I'expédition des
blocs de glace vers leurs lointaines destinations. On
imagine mal aujourd’hui le lent balancement
cadencé des «bambaneurs» attelés par paires aux
bras des grandes scies lestées avec lesquelles ils
détachaient les radeaux de glace qu’ils condui-
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saient ensuite a I'aide des longues gaffes a crochet,
si proches de celles des flotteurs de bois d’autrefois,
a proximité des batiments de stockage. Les radeaux
étaient alors débités en blocs réguliers a I'aide des
pics et des étrilles, ces sortes de peignes grossiers
maniés a la verticale comme des foulons a mil. Plus
tard, des scies circulaires a benzine montées sur
luges assuraient un débit plus facile et régulier de la
glace. Parallélépipédes trop lourds pour étre portés,
les blocs étaient acheminés vers les étages des han-
gars par une sorte d’escalator, puis harponnés avec
un croc bizarre a manche court pour étre mis a glis-
ser dans des sortes de canaux en bois. De la sciure
déversée entre les parois doubles des magasins
assurait une isolation thermique suffisante pour que
la fonte soit réduite a des proportions tolérables.

Figure 47. Scie a glace lestée, a deux hommes. Une estampillc
trés usée indique que la lame a été importée d'un pay:
anglophone, preuve de l'internationalisation des échang:
Une fois débitée, la glace était exportée jusqu'a Paris. Fin du
XIXe - début du XXe siecle. Long.: 232 cm.

Figure 48. Deux scieurs en action a la fin du XIX& ou au debut
du XXe siécle.

Figure 49. Lame d'une scie circulaire & glace, comme cell
visibles a l'arriére-plan de la photographie ci-contre. Fin du
XIXe - début du XXe siecle. Diam. : 100 cm.

Divers, Machines et métiers, 1994. La page 69 reproduit la photo de la présentation des travailleurs vue ci-dessus.
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ATTESTATIONS DE TRAVAIL

(a remplir par les employeurs)
o : CAUSE du RENVOI | T )
EMPLOYE ENTREE SORTIE | (qultté de son propre chel, EMPLOYEUR SIGNATURE
- licencle far mangue d'on-
en qualité de Date Date vrage, eft, mais au- (Raison sociale et domicile) du patron
cune qunlification)
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Attestation de travail pour Hermann Rochat dit Petiot, de la famille des PEcheursd aux Charbonniéres.
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