Panneau 5
La naissance d’un chemin de fer

Le transport par route sur Croy ne pouvait guére durer. Cette glace, lourde,
chargée sur des chars a cercles par quantités énormes, en toutes les saisons de
I’année, qu’il pleuve ou qu’il neige, détrempait et defongait les routes ; il était a
prévoir que les administrations exigent de la part de la société des glaciéeres un
déedommagement élevé pour détérioration des routes. A cela s’ajoutait la perte
causee par la fonte de la glace dés le Pont a la gare de Croy, surtout en été, lors
des grandes chaleurs.

Dans ces conditions le transport par voie ferrée était tout indique ; les
perspectives d’un fort tonnage, di a I’exportation de la glace, et les besoins
manifestes du commerce de la contrée, concoururent ensemble a I’adoption de
ce projet.

La societe promotrice cherchait un complément de capital nécessaire a
I’entreprise, celui-ci estimé a 500 000.- A la suite des tractations intervenues, les
communes de la Vallée se mirent en mesure d3e fournir leur part de subvention
qui fut d’abord fixée a 150 000.- et portée plus tard a 180 000.- Une fois la
construction du chemin de fer assurée, elles retirerent leur demande de
construction de la route Pont-Vallorbe et demanderent que la subvention qui
avait été accordée pour I’établissement de cette voie fut versée dans la nouvelle
subvention que I’Etat voulut faire en faveur du chemin de fer qui en tenait lieu.

Cette subvention de I’Etat de Vaud fut ainsi portée au chiffre de 360 000.-

La Société des Glaciéres n’eut pourtant pas les moyens de ses ambitions. Un
Syndicat, formé le 10 novembre 1884, lui succédera, qui Sera & son tour suivi
par la Compagnie du chemin de fer du Pont a Vallorbes, constituée le 5
novembre 1885. Les travaux, quant a eux, avaient commencé le 1* juillet 1885.
Ils furent achevés déja I’année suivante. Et I’inauguration put avoir lieu le 30
octobre 1886. Ce fut une belle féte dont parlérent en long et en large tous les
journaux du canton.

L’extraction, I’emmagasinage et le transport de la glace exigeait un personnel
nombreux et augmentaient beaucoup le colt de [I’exploitation. Quoique
I’entreprise put étre considerée comme un succes, les tdtonnements inévitables
des commencements occasionnerent plus d’une perte. Les conditions
désavantageuses ou contraires ne purent étre surmontées qu’au prix de sacrifices
disproportionnés avec les premiers bénéfices realisés. Rajoutez a cela les frais
d’études pour I’établissement d’un chemin de fer, et vous comprendrez que la
position financiére de la Société des Glaciéres ne put étre brillante. En 1886 elle
obligea méme celle-ci a se mettre en faillite et a abandonner a la nouvelle
compagnie du Pont-Vallorbe le commerce des glaces, et cela quelques semaines
déja apres I’ouverture du chemin de fer. Rude épreuve pour le Pont-Vallorbe qui
sut néanmoins la surmonter dans la mesure de ses moyens.
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Carton d’invitation & I’inauguration du 30 octobre 1886 adressé & Louis-Samuel Rochat dit Saiset des
Charbonniéres.



e -

|
|

Co-r*fege a SRidi et demie -

déParrduPonT pr Kauganre x-‘\?a”au-be;

[SJrocrssune

sk \ 9

y. A ; -

- Ty

3 j‘ :
.-\;I"h
& @9 Commzmeﬁr

M de l'ﬂbh%r@,du Cb@nil‘, |
B daldeu, deVallorbes
M ot la Campagtzi@
du Cf}ami 12 de ﬁ'(:}"
RONG-VALLORBES

. Yy .
J!Jmenﬁ' Silensieur |

é?HF\T de B.HZI}QHRE 8%7 natin |
;epmﬂ‘ cu ?OR‘T’ 8'?30 makin |
%mpﬁoné\?aﬂopbas a larrivée du 9
traie de kausaune . Collatien |
aﬁer‘ce par:
[sa S nicipalite deVallorbeg,

départ pour ]ePon‘P a 10%s5
;Balzquel' a’l ljeum

"JH::J miratior du tac, du ‘PORT % deg
SRerragres a 5 heures.

2 o Chr ek Lext lrprisitertd
\

de bigrveuloir assister
- A 0 (&0 /
le 20 Ochobre 1886

] - (N r 1
5™0 % ;,7‘?10. s | a'T 11':&({_%&41*&1{*1311 de la HoRE.
1

Seule photo de I’époque, I’inauguration, cliché probable d’Auguste Reymond.




L’état des lieux sera dorénavant, et pour une douzaine d’année le suivant.

L’une des deux premieres locomotives. Ici le Risoud.



Compagnie du Chemin de fer du Pont & Vallorhes.

REGLEMENT

POUR

L’EXPLOITATION DE LA GLACE DES LACS DE JOUX

PONT soes—

——am» AU

CONDITIONS GENERALES

Tous les employés et ouvriers engagés a l'année
ou temporairement sont tenus de se conformer a
I'horaire établi pour I'entrée et la sortie du travail ;
de méme, ils doivent obéissance aux employés
chargés de les diriger; ceux qui manqueraieni aux
conditions ci-dessus, de méme que ceux qui seraient

duite ou d'impolit peuvent étre

en faute d'ine
renvoyés immédiatement, sans droit i aucune indem-
nité.

CHAPITRE PREMIER

Employés et ouvriers a l'année.

ARTICLE PREMIER.

L'horaire du travail sera établi conformément i la
loi sur les fabriques et la durée de la journée nor-
male sera de 11 heures de travail ; les samedis el la
veille des jours fériés, elle sera réduite a 10 heures.

Art. 2.

Aucun employé ne peut rompre son engagement
sans un avertissement préalable de 14 jours, a moins
qu'une convention éerite n'en décide autrement. La
Compagnie observera les mémes délais.

La paie a lien au commencement de chaque mois,
saufl en décembre, ot elle a lieu le dernier jour
ouvrable de I'année. Elle s'effectue en espiéces ayant
cours légal et au bureau de la Glaciére.

Art. &,

Le temps perdu et le temps employé a des services
militaires ou autres, seront décomptés sur le salaire
annuel.

\

CHAPITRE I

Ouvriers occupés temporairement
pour la récolte, le chargement, la charpents ou autre travail.
Art. B

Tous les ouvriers sont payés a I'heure. Ils sont
engagés par écril ;
conditions de sortie.

eel engagement délermine les

Art. 6.
La paie se fait par quinzaine ; toutefois, pendant la
récolte, elle se fera a la fin de chaque mois et au
bureau de la Glaciére.

Ant. 7.
La journée ne peut excéder 11 heures de travail,
a moins d'une autorisation spéciale; les samedis et
la veille des jours fériés elle sera réduite & 10 heures.

Anr. 8,

La répartition des heures de travail sera faite con-
formément & la loi et chaque ouvrier est tenu de se
conformer & I'horaire ou & l'ordre journalier, établis
suivant le temps ou la saison.

ART, 9,

Tout ouvrier est tenu de rentrer chaque soir les
outils dont il se sera servi pendant la Jjournée ; il peut
étre rendu responsable des outils manquants qui luj
ont éé confiés, s'il ne peut en expliquer la dispari-
tion d'une facon satisfaisante.

Pont, le 10 juillet 1888,

Pour 1a ' da Chemin de Jer du Pont 2 Vallorkes :

LE DIRECTEUR
de MExploitation de In Glace des Lacs de Jousz,

B. LECOULTRE

LE CONSEIL D’ETAT DU CANTON DE VAUD

approuve, aux termes de la loi fédérale du 23 mars

précede de la Compagnie du Chemin de fer du Pont i

Lausanne, le 14 juillet 1888,
Le Chancelier :

Lecowre.

(L. 8.)

1877, sur le travail dans les fabriques, le Reéglement qui
Vallorbes, pour I'exploitation de la glace des laes de Joux.

Le Président :

V. DEBONNEVILLE.

LAUSARRE — INF. & BOROEAUD.

La Compagnie Pont-Vallorbe devenue marchande de glace !



