Panneau 9
Le déclin d’une entreprise originale

1923. Deuxieme faillite des glacieres. Elles sont rachetées par la Société
anonyme des Frigorifiques et Glaciéres de Genéve. Pour un prix gue nous
ignorons. Elles prendront désormais le nom de : Sociéte des Glacieres de Joux,
Le Pont. M. Louis Golay des Charbonniéres, qui y est employé depuis 34 ans,
en est nomme directeur.

On repart cahin-caha. Les prix de la glace ne sont pas plus élevés en 1923
gu’en 1880 ! Glace d’été, glace d’hiver — a peu pres 3 fois moins chere que celle
d’été, car prise directement au lac et enwagonnée sans passer par les glacieres —
les prix oscillent depuis toujours entre 55.- et 200.- le wagon de 10 tonnes.

Les entrepbts sont désormais disproportionnés au volume de la glace
manutentionnée. 14 000 tonnes recoltées en 1924. Recolte achevée le 16 février
de cette année-la. Tout le personnel est liquidé. Dés mardi les glaciéres sont
fermées et calfeutrées partout au mieux possible, écrit Louis Golay.

Mais pour vendre il faut se battre plus encore qu’autrefois, avec la
concurrence désormais impitoyable de la glace artificielle. Louis Golay part en
France trouver les anciens clients qui lachent pied, tacher d’en faire de
nouveaux. Cette fripouille de Krebs (c’est tout simplement de I’ancien directeur
dont il s’agit!) a encore donné un coup de pied a I’ane en avisant quelques
clients que les glacieres du Pont étaient a bout et que c’était la derniére saison.

Comment voulez-vous faire de la prospection dans des conditions pareilles !

Démontage de la petite élinde qui menace ruine et qui risque de créer des
accidents. Nous sommes-la en 1926.

Les « Amis » du Pont, société chorale, demandent a louer les deux premiers
entrepdts que I’on ne sert plus pour y organiser un concert en octobre 1926.

Les glaciéres meurent gentiment.

Et pourtant, apres I’incendie des batiments qui survient dans la nuit du 2 au 3
avril 1927, et non le premier avril comme se plaisent a I’écrire tous ceux qui ont
eu a traiter de ce suet, la société reconstruit un batiment. Ce furent des ouvriers
négligents qui avaient produit ce sinistre avec leurs débris de cigarettes. C’est du
moins ce que la police avait pu déterminer a I’époque.

La société poursuivra désormais son petit bonhomme de chemin tant bien que
mal. Tant et si bien que le reporter de la Patrie Suisse pourra encore dire dans le
numéro 980 de fevrier 1929 :

Aujourd’hui les grandes villes possédent toutes des fabriques de glace
artificielle qui ravitaillent les hotels, les cafés et les confiseries. Mais il est
encore beaucoup de localités qui n’ont pas d’installations de ce genre et qui
demeurent tributaires des glaciéres de la Vallée de Joux.



Mais tout cela... pour combien de temps encore ?

La documentation sur les années qui suivent manque totalement. Et ce ne
seront que des piéces diverses qui nous permettront de déterminer que les
glaciéres furent en activité jusqu’en 1942, alors que le matériel restant sera
vendu a M. Frédéric Cart, a Vallorbe, et que les batiments et le terrain seront
repris par M. Jacques Fantoli, entrepreneur aux Charbonniéres.

Celui-ci démonta les entrepdts encore en place pour reconstruire le vaste
batiment actuel qui aurait eu pour but de loger son personnel au premier étage,
locaux qui ne furent jamais construits. Seul le bas sert toujours aujourd’hui
d’entrepots.
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La forge, le bureau ainsi que deux autres batiments de proximité ne seront pas détruits par I’incendie et sont
toujours visibles aujourd’hui.
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LES GLAGIERES DU LAC DE JOUX (AVANT L'INCENDIE)

Lu vue est prise du lac, en hiver, pendant P'exploitation de Ia glace. En arriére, les hangars avec
| appareil hissant les blocs de glace au haot de ceux-ci. Aw fond, le Crét des Agouillons,
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sun wles uhass, SO0 @ KL gare de Vallorbg
soit & Ja station de Croy. Le coit de ces
charrois, leur nombre croissant, leurs in-
convénients engagérent les dirigeants de
I'entreprise @ chercher un autre moyen de
transport, Alors fut décidé et construit e
chemin de fer & voic normale du Pont
Vallorbe, ouvert & 'exploitation le 30 oc-
tobre 1886, reliant la Vallée de Joux aw
résean suisse, la sortant de son isolemens
et Jur rendant d'imappréciables  services.

La compagnic du chemin de fer du Port
4 Vallorbe, constituée le § novembre 1833
an capital de fr. 1.200000, se donnait un
double but : la construction ¢t Uexploita
tion du Pont-Vallorbe et Pexploitation de
la glace des lacs de Brenet et de Joux. Le
7 novembre 1890, la compagniec du Pont-
Vallorbe vendit le chemin de fer, avec son
matériel et les accessoires, & ln compagnie
du Jura-Simplon ; elle resta propriftaire
des installations, des bitiments, de 'outil-
lage, de voies de raccordement crées cn
vue de l'exploitation de la glace. Le rer
décembre 180, dans une assemblée tenue A
Lausanne, la société, mettait ses statuts en
harmonic avee la nouvelle situation; son
seul but était désormais lexploitation de
la glace des lacs de Brenet et de Joux,

’incendie des glaciéres de Joux

Un incendie dont la cause n'a jamais
été établie, que nows sachions, a détruit,
dans la nuit du samedi 2 au dimanche 3
avril, les biatiments des Glaciéres du lac
de Joux, sur la rive droite du lac de Bre-
net, # deux cent cinquante métres de la
pgare du Pent, entre le lac et la voie fer-
rée  du  Pont-Vallorbe, comprenant  de
grands hangars pour le logement de la gla-
ce, avee monte-charge. Un bitiment admi-
nistratif et un biitiment abritant les forges
et les machines ont pu ére conserviées.

Les glaciéres du lae de Joux, qoi ont éé
un factenr important de la vie économigue

de Vallée, ont &té créées, en 1879, sur
I'imitiative de M. Edgar Rochat ; au nom-

bre des fondateurs se trouvaient L. Lullin
et Cie, Galopin fréres et Cie, a Genéve,
Masson, Chavannes et Cie, 4 Lausanne, la

Banque
rent difficiles. A cette époque, In glace du

antonale vaudeise. Les débuts fu- LES GLACIERES DU LAC DE JOUX PENDANT L'INCENDIE DU 3 AVRIL 1927
La vue est prise de la voie ferrée, un pen & P'est de la rive, Des hangars, il ne reste gue les arma-

lae, seide en INUCK et E“t?}SSéE_'!“‘ﬂS les hf}“‘ tures des parols des hangars, des ais calcinés et des fers tordus.
zars construits sur la rive, élait conduite, Photographies Joseph Locatelli, Le Pont.

LES GLACIERES DU LAC DE JOUX APRES L'INCENDIE

Vue prise du sud, depuis le rivage du lac Brenet (1008 m.). A droite, dans le lae, les glissoires et le

monte-charge avec quoi la glace sciée dans le lac était amenée dans les hangars. En avant et en

arritre des ruines, les deux petits bitiments protégés. Au premier plan. la voie du Pont-Vallorbe

Au fond, de Vagtre cité du lac, égrendes le long du rivage, les maisons des Cretiets, 3 gauche et

des Charbonniéres, aw centre et & droite; en zng';ére. entre les deux bameaux, la colline des Grayels
n.).

dont elle avait obtenu de I'Etat de Vaund
la concession et le monopole. Le capital
social était réduit & Fr. 210000,

Les perfectionnements et la multiplica
tion des machines pour la fabrication de la
glace artificielle firent bientdt aunx glacié-
res de Joux une redoutable concurrenece.
Aprés de nombreux avatars, aprés avoir
passé en diverses mains, Uentreprise tomba
en faillite ; le 30 novembre 1023, ses im-
meubles, ses hitiments avee glaciére, for
ges, bureaux, couvrant une superficie de
o222 métres carrés et un terrain attenant
de 13.433 métres carrés, le tout officielle-
ment estimé Fr. 252500 ef taxé par ex-
perts Fr. Go.ooo, se vendit I'r. 42000 & la
Société des Frigorifiques et Glaciéres de
Genéve, 5. A, qui créa au FPont une sue-
cursale avee, comme chef d'exploitation,
M, Louis Golay-Dupraz, sous-directeur de-
puis de nombreuses années ; sous l'impul-
sion de ce dernier, de meilleurs jours sem-
blaient venir.

Les Glacieres de Joux continueront-clles
leur activité ? Lenrs bitiments seront-ils
reconstruits 7 On ne le sait. Les habi-
tants de la Vallde, & qui, souvent, elles
ont procuré du travail dans la morte-sai-
son et dans les moments de crise, le sou-
haitent vivement, B




CHRONIQUE LOCALE

Inecendle des Glaciéres du Pont.

Dans la nuit de samedi & dimanche dernier,.
un incendie dont l'enquéte en cours cherche &’
établir les causes, a complétement deétruit les
bitiments des Glaciéres du lac de Joux.

L’alarme fut donnée a 2 h. 30 par M. Pasteur,
rentrant du Séchey au Pont. Les pompes des
Charbonniéres et du Pount se rendirent aussitdt
sur le lieu du sinistre. Tout était embrasé., Seu-
les, deux petites constructions abritant I'une les
bureaux, 'autre une partie des machines, ont
pu étre préservées. Le tout était assuré pour
une somme de fr. 210,000.

Créées en 1879 par une gociété dont M. Edgar
Rochat fut le promoteur, les Glaciéres du lac
de Joux eurent des débuts difficiles. On peut
dire qae c’est grace & l'énergie de M. Rochat,
qui se dépensa sans compter pour mener A bien
cette nouvelle entreprise, qu'une période des
plus prospéres suivit bientdt. L’exploitation pre-
nait chaque jour plus d’extension ; les charrois
da Pont 4 Vallorbe et du Pont A& Croy deve-
naient plus nombreux et plus codteux. Il fallut

donc envisager un moyen plus rapide et moing
onéreux pour satisfaire une clientéle dont le
rayon grandissait toujours. Ain»#i tot décidé et
construit le chemin de fer Pont-Vallorbe qui
rendit, dés son ouverture, d'inestimables servi.
ces & La Vallée tout entiére.

Mais bientdt la fabrication de la glace artifi-
cielle fit une redoutable concurrence A nos Gla-
ciéres, dont les affaires commencérent & péricli-
ter. Aprés avoir passé en plusieurs mains -et
aprés maints avatars, ce fut la faillite; et en
1928 la Socisté des frigorifiques et Glaciéres de
Gendve en devint propriétaire,

Sous la direction ferme et intelligente de M.
Louis Golay, son chef d’sxploitation actuel, les
affaires avaient repris et cette derniére saison
avait ‘8té trés active. Aussi peut-on d’antant
plus déplorer ce sinistre qu’il prive beaucoup
d’ouvriers d'an travail assuré pendant 1a morte
saison. )

Pourra-t-on utiliser 1a masse énorme de glace
encore accumulée dans les décombes ? Lies gla-
cidres renajtront-elles de leurs cendres? Ques-
tions difficiles a résoudre aujourd’hui. Nous sou-
haitons vivement qu'elles l¢ soient affirmative-

ment.
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FAVJ d’avril 1927.

Dernier état des Glacieres du Pont. Les immenses batiments d’autrefois ne sont déja plus qu’un souvenir.



Train a vapeur. Nous sommes la avant I’électrification de 1938.
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Louis Golay, directeur local (1862-1957).



Hommage a Louis Golay, directeur des Glacieres depuis 1923

Louis Golay, nommé directeur de la Société des Glacieres de Joux, Le Pont,
en 1923, aura passe toute sa vie professionnelle dans cette entreprise. Il y était
entré en 1889, il ne la quitta sans doute que peu avant sa fin de 1942. 1l y aurait
donc passé pas loin d’un demi-siecle. Ce fut véritablement de par cette longévité
au service de cette entreprise originale I’homme des glacieres. Qui eut toujours
la confiance de ses directeurs successifs avant qu’il ne le devienne a son tour,
tout au moins sur le plan local. C’était I’hnomme indispensable. Le trait d’union
entre le personnel et la direction de Lausanne ou de Geneve. Celui qui fournit
les clients. Celui qui scrute I’état du ciel dés qu’apparait la premiere glace afin
d’en avertir la direction jour apres jour, par télégraphe dans le bon vieux temps,
par téléphone dés que celui-ci fut installé a la Vallée a la fin du XIXe siécle.
Celui qui tate la glace, la mesure, et qui décide finalement quand I’on pourra
commencer la récolte.

Louis Golay, c’est I’homme indispensable dans ce monde difficile mais
fantastique de la glace naturelle. Il a pris une place importante dans les
différentes publications que nous avons consacrées a cette entreprise pour le
moins originale.

La glaciére du Pont

Les jours de la glaciére du Pont sont comp-
tés. Vietime du progreés industriel et aussi
de circonstances spéciales, elle va tomber sous
le marteau et la pioche des démolisseurs. La
disparition de ce batiment qui, & vrai dire,
n'est point un ornement pour les rives du
lac Brenet, sera saluée sans joie par les habi-
tants de la contrée. Clest une occasion de tra-
vail, une ressource modeste pour quelques
ouvriers qui s’en va, une page qui se tourne,
une industrie qui meurt.

Le premier batiment de la glaciére fut
construit vers 1880. Transformé a plusieurs
mprlses agrandi, détruit par un incendie.
puis meconstruit dans ses dimensions réduitbes
acfu-elles, il ne sera bientét plus qu”urn sou-
venir. L’entreprise de Dexploitatiion de la
glace de nos lacs fut pourtant ’ceuvre d’hom:-
mes énergiques et entreprenants qui sumrent
faire face a des situations difficiles, & des
difficultés sans nombre et qui furent parmi
les initiateurs de la construction du chemin
de fer Pont-Vallorbe. Si la glaciére du Pomt
meurt sans richesse et sans gloire, sa -d.'b-
parition cause des regrets attristés. M.

FAVJ du 30 juin 1942,



